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A motorolajok helyes megvalasztasa

BEKE PETER
gépészmeérnodk

UNIX AUTO KFT.
Kendanyag részleg vezetd

MEGHIBASODOTT TURBOFELTOLTOK,
TONKREMENT RESZECSKESZUROK,
LERAGADT OLAJLEHUZO GYURUK,
LERAKODASOKTOL SZENVEDG
MOTOR.. UGYE, ISMERGSEK EZEK A
JELENSEGEK?

Ideje, hogy szembesiiljiink azzal a
ténnyel, hogy a ,10W-40” mar-méar
terméknévként ivodott be a szervi-
zes szakemberek tudataba. Pedig a
»10W-40" csupan egy viszkozitasi
osztalyt jel6l, amely a motorolaj
folyasi tulajdonsagait hatarozza meg,
és 6nmagaban még nem sokat jelent.
A mi éghajlatunkon a 10W-40 egy
alapvetden ,,jol mikod6” viszkozitési
osztaly, ha a gépkonyv megengedi az
alkalmazasét. A tapasztalat szerint
azonban sajnos éppen a gépkonyvi
el6irasok azok, amelyeket sokszor
nem vesziink figyelembe. Gyakran
hallom, hogy ,ez a jargany mar oéreg”,
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Nemrégen dr. Nagyszokolyai Ivan tanar ur egy turbofeltol-
tokrél szold el6éadasan a turbok meghibasodasanak kap-
csan merllt fel, hogy a szervizszakma bizony nem fordit
kellé figyelmet a motorolajok helyes megvalasztasara. Az
Autotechnika aprilisi szamaban megjelent irdsdaban ugyan-
csak 6 hivta fel a figyelmet arra, hogy az autdés szakma-
ban is nélkuldézhetetlen a folyamatos tanulas. Ezek alapjan
remélem, hogy az autdszereld tarsadalom nem veszi zokon
télem a kdvetkezd gondolatokat.

vagy ,sokat futott” — értsd, ennek méar
mindegy, milyen motorolajat téltiink
bele. Olyan optimizmussal teli véleke-
dések is hallhatok, hogy ,ugyan mar,
ki fogja birni az a részecskesziirg”.
Sajnos olyan esetekkel is talalkoz-
tam, amikor az autészerel6 ,kolléga”
leegyszeriisiti az élet dolgait: mindegy
mit tolt a motorba, mivel minden olaj
egyforma.

Mig egy Felicia fékbetétet az aut6-
szereld kolléga egyszertien nem tud
beszerelni egy Skoda Superb-be, vagy
éppen a Swift kuplungja nem szerel-
het6 be az Gj E osztalyu Mercedesbe,
addig sajnos a motorolaj-beont6 nyilas
nem tiltakozik a nem odaval6 motor-
olaj ellen. Ez a koriillmény a motor-
olajok helytelen megvalasztasabol
fakaddan komoly hibak elkovetésére
nyujt lehetéséget.

Szogezziik le, hogy a gépkonyvben
szerepl6 miiszaki kovetelmények a
kenGanyagokat illetGen is kotelezd
érvénytiek. Azokat még akkor is be
kell tartani, ha egy jarm oreg, vagy
sokat futott. A 10W-40 viszkozitasi
osztalyt motorolajok 4ltalaban nem
tesznek eleget a legijabb teljesit-
ményszint-el6iradsoknak és a specialis
gépgyartoi kovetelményeknek. Arrol
nem is beszélve, hogy a 10W-40-es
motorolajok altalaban rész-szintetikus

technologiaval késziilnek. A rész-szin-
tetikus jelz§ tobbnyire 4svanyi eredetd
alapolaj-elegyre utal, amelyek kompo-
nensei kozott jo mindség, hidrokrak-
kolt vagy hidroizomerizalt alapolajok is
talalhatok. A piacon gyantsan oleson
elérhetd tomegtermékeknél az utobbi-
ak csak elenyészé aranyt képviselnek,
akar el is maradhatnak, de ez a gyarté
titka marad. Az ilyen triikkok alap-
vet6en negativan hatnak a motorolaj
teherbirasara és id6tallésagara.

A TELJESITMENYSZINTEK KOZTI
KULONBSEGEK FONTOSSAGA

A motorolajoknak van egy mésik, a
fontossagat tekintve a viszkozitési
osztéllyal egyenértékd paramétere: a
teljesitményszint. A teljesitményszint
kifejezi, hogy a motorolaj milyen ered-
ményesen 4ll ellen a tartos termikus,
mechanikai és kémiai hatasoknak,

és ekozben milyen mértékben képes
meg6vni a motort a karosodasoktol
(kopéstdl, korr6ziotdl stb.). A telje-
sitményszintre vonatkozo el6irasok
mellett a motorolajoknak tovabbi
kovetelményeket is ki kell elégiteniiik,
amelyek alkalmassa teszik 6ket kiilon-
bo6z6 elvek alapjan konstrualt moto-
rokhoz valé hasznalatra, vagy a kiilon-
bo6z6 kipufogogiz-kezels rendszerek
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védelmére. A teljesitményszintekre és
a kiegészit6 kovetelményekre vonatko-
z6 elBirasok rendszerét a specifikaciok
irjak le. Szamunkra az eur6pai ACEA-,
és az amerikai API-specifikiciok
fontosak. Ezekre épiilnek a kiilonb6z6
gépgyartoi (autogyari) elirasok. Az
ACEA- vagy API-specifikaciok, illetve
a gépgyartoi el6irasok teljesitése miatt
bele kell nézni a gépkonyvekbe, hogy
melyik jarmiibe milyen kenSanyag
valé. Ezek figyelembevétele és betar-
tasa alapvetd miiszaki felelGssége a
szervizszakmanak, alapvet6 feltétele

a helyes lizemeltetésnek. Elég, ha a
részecskesziir6kre, vagy a turbofel-
tolt6kre gondolunk. Ezen alkatrészek
meghibasodasanak els6 szamu oka

a nem megfeleléen megvalasztott
motorolaj.

Nézziink néhany egyszer( példat:

Ha csak az 5W-30 viszkozitasi osztély-
ba tartoz6 motorolajokra tekintiink,
lathatjuk, hogy ott bizony a valasztasi
lehet6ség legalabb ot-hat féle is lehet.
Ennek oka, hogy a kiilonb6z6 gyartok
kiilonb6z4 Gton fejlesztett motor-
motorolajokat igényelnek.

Pl. ahol an. alacsony HTHS-viszkozi-
tasti motorolaj az el8iras, ott a normal
viszkozitast motorolaj csak problé-
maékat okoz. A kévetkezmény meg-
novekedett belsé ellenallas, novekvd
tiizelGanyag-felhasznélas és megnove-
kedett karos anyag kibocsatés. Ilyen
kategoria az ACEA As5/B5 (Ford),

vagy az ACEA C2 (Peugeot, Citroén),
vagy éppen az ACEA C1 (Mazda). Egy
10W-40 viszkozitasi osztalyba sorolt
motorolajjal ezek az elGirasok biztosan
nem teljesiilnek.

(A HTHS-viszkozitas 150 °C-on, nagy
mechanikai terhelés mellett mért
dinamikus viszkozitas.)

Ha a Mercedes-Benz, a VW Group
vagy a GM (Opel) elGirasait tanulma-
nyozzuk, azt latjuk, hogy azok normal
HTHS-viszkozitast kovetelnek meg,

és az ACEA C3 specifikiciora épiilnek.
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Mérpedig C3 elGirast szintén nem ta-
lalunk 10W-40 viszkozitasi osztalyban.
A Renault RN0720 eldirdsa az ACEA
C4 specifikaciora épiil fel, amelynek
hamutartalma (specialis médon mért
szildrdanyag-tartalma) alacsonyabb a
C3 specifikaciora vonatkozo értéknél.
Az eddig megemlitett specifikaciok
egyike sem teljesithet6 10W-40-es
motorolajjal.

De van még mas is.

Gondoljunk bele, hogy pl. az els6
generaciés VW PDTDI-hez el6irt
kategoéria (VW 505.01, amely egyér-
telmiien az 5W-40-es viszkozitasi
osztalyhoz tartozik) vajon mell6z-
het6-e, ha egy PDTDI-motor mar
sokat futott? Természetesen nem.

Az iizemanyagpumpa és a biitykos
tengely kozott fellépd igen nagy
feliileti nyomés bizony 10 évesen is
fennall tizem kozben. Jo, ha latjuk,
hogy nincs olyan 10W-40 viszkozitasi
osztalyd motorolaj, amely kielégitené
a VW 505.01 elGirast, ami egyébként
a mai napig érvényben van.

Esetleg egy részecskesz{irés dizelbe
mar nem kell a csokkentett hamutar-
talmt motorolaj, ha mar sokat futott?
Dehogynem. Itt is az a probléma,
hogy a 10W-40 viszkozitési osztalya
motorolajok egyszertien egyetlen kor-
szer(, katalizatorbarat el§irasnak sem
felelnek meg. Arroél nem is beszélve,
hogy a kiilonb6z6 gyartok kiilonb6z6
szulfat-hamu tartalmakat (specialis
modon mért szilardanyag-tartalmat)
irnak el§ a motorolajokhoz. Ami meg-
felel egy Opelhez, vagy egy VW-hez,
az egy Renault-nak nem elégséges a
relative magas hamutartalma miatt.
Néhany kivétel természetesen van: pl.
a nehéz-dizel motorokhoz eldirt, csok-
kentett hamutartalmu, Mercedes-Benz
hasznalhat6 pl. egy részecskesziirGs
Sprinterben is.

Vajon, ha egy aut6 sokat futott, akkor
annak a turb6jat mar nem kell figye-
lembe venni? Dehogynem. Ne feled-

jiik el, hogy egy 4svanyi, de akar egy
rész-szintetikus motorolaj sem képes
ugyanarra a termikus teljesitményre,
amire egy szintetikus. Az egyébként
rendkiviil nagy népszertiségnek or-
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vendd ,,10W-40" a korszerti el6irasok

egyikét sem képes teljesiteni.

Es még nem is emlékeztettem az olva-
sot a ,Start-Stop” rendszerre, amely-
nek szintén hatasa van a motorolaj-va-
lasztasra.

Most mér talan értheté, hogy a mo-
torolaj milyen komoly kihivasok elé
néz a korszer( jarmtivekben. Mindez
természetesen kihivast jelent a motor-
olajokat megvalasztd szakemberek
szdméra is.

Haszn&ljunk inkabb batran 5W-40
szintetikus motorolajat. Ilyen lehet pl.
az A.Z. Meisterteile MT-8 PD 5W-40
(Szintetikus motorolaj az, amelyeket
szintézissel elGallitott alapolajakbol és
adalékokbdl épitenek fel.).

Ha egy aut6szerel6 miihelyben
mindenképpen egyféle motorolajat
szeretnénk tartani, az legyen inkabb
egy szintetikus 5W-40 viszkozitési
osztaly motorolaj. Ezen kategoria
hasznalataval konnyebbé valik a
hideginditas, n6 a motor élettartama,
és a motorolaj is tobbet elvisel, mint
rész-szintetikus tarsai. Az arkiilonbség
pedig igazan nem nagy.

Alényeg tehat, hogy a gépgyartoi el6-
irasokat bizony figyelembe kell venni,
azokto6l 6nkényes moédon nem szabad
eltérni. A kenéstechnikai kérdésekben
partnereink folyamatosan elérhetd
segitséget kapnak az UNIX kenSanyag
részlegétdl. |
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