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A gépjarmdii és a dizel motorhajté anyagok nagyito alatt
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A dizel jarmiivek szdma jelent&sen nétt
Eur6paban az elmalt évtizedekben és
ez a folyamat még most is megfigyel-
het6, mint azt az Gjgépjarmi-eladasi
statisztikak mutatjak. A jelenség

6 hajtoereje a fogyasztaselény, az,
hogy a dizelmotorok a hagyomanyos
benzinmotorokhoz viszonyitva jobb
termikus, illetve effektiv hatasfokuak,
ami természetesen a dizelmotorral
szerelt gépjarmiivek fogyasztasaban is
jelentkezik. Az Gjabb generacios, koz-
vetlen befecskendezésti benzinmotorok
(GDI - FSI, TFSI) mar jobban meg-
kozelitik a gazolajos tarsaikat ebbdl a
szempontbol, de nem hoznak egyel6re
attor6 folényt. A kedvez6bb motorhaj-
toéanyag-fogyasztasbol kovetkezik, hogy
a kibocsatott szén-dioxid-mennyiség
kevesebb. A fent emlitett tényezGk okan
az EUA kiilonb6z6 adokedvezmények-
kel 6sztonozte a szamara kedvezGbb
dizel gépjarmiivek elterjedését, ami
jelenleg kezd atfordulni negativ hat4-
sokba (megemlitve csak az apré korom-
szemcséket PM2.5, vagy a problémés
NO _-emisszi6t).

Az eurdpai téli idGjarasi viszonyok
enyhiil6 tendenciat mutatnak, ami nem
zarja ki, hogy olykor extrém koriilmé-
nyek adédjanak. Erre j6 példa a 2012-es
euré6pai hideg hullim (januar—februér),
amely meglepte az eur6pai jarmiitulaj-
donosokat/iizemeltetSket. Az olajipar
résztvevdi a vevdi igények kielégitése
érdekében egyre jobb és jobb prémium
tlizelanyagokat fejlesztenek, amelyek
rendkiviil j6 hideg tulajdonsagokkal
rendelkeznek. A vevdi oldal elvarasain
tal fontos kévetelmény, hogy az eurbpai
bio motorhajt6 anyag szabalyozasoknak
is meg kell felelni, ami komoly kihivast
jelent. Az eurépai uniés FQD (Fuel

Quality Directive — motorhajto6-
anyag-specifikaciok, szabvanyok) meg-
hat4rozza a fosszilis lizemanyagokba
bekeverhetd biotartalom maximumat. A
hagyomanyos biodizel (FAME — zsirsav
metil észter) Osszetétel szempontjabol
jelentGsen eltér a kGolaj alapt gazolaj-
alkotoktol, mig a piacon az elmult
években megjelend masodik generacios
hidrogénezett névényi olajok (HVO)
rendkiviil j6 hideginditasi jellemzGkkel
birnak. A rendelkezésre 4116, kiilonbo6z6
finomit6i komponensekbdl kikevert
alapgézolaj paramétereit hozzaadott
adalékokkal igényre szabottan be lehet
allitani, persze bizonyos gazdasagossagi
kereteken beliil.

ZAVAROSODAS ES SZURHETOSEG

A dizelek hideg tulajdonsagainak beél-
litasdhoz sziikség van megfelel6 mérési
modszerekre, méréberendezésekre.
Az MSZ EN 590 gazolajszabvany e
tekintetben csak a zavarosodasi pontra
(CP) és a szlirhetGségi hatdrhGmérsék-
letre (CFPP) ir el6 maximum hatarér-
téket és azt is éghajlati 6vre lebontva.
Ezek a jellemz&k °C mértékegységben
megadott értékek és valamilyen mo6-
don reprezentaljak a vizsgalt gazolaj
mindségét. Zavarosodasi pontnak

azt a h6mérsékletet értjiik, ahol a
hiitott gdzolajbol elkezdenek kivalni a
paraffinkristalyok, ezaltal a folyadék
zavarossa valik. A CFPP az a h6mérsék-
let, amelynél a gazolajminta mar nem
szivhato keresztiil 45 mikron finom-
sagu szlir6n, szabvanyban meghata-
rozott peremfeltételek mellett (szivasi
depresszi6, mintamennyiség, id§ stb.,
fontos megjegyezni, hogy a CFPP érté-
ke nem azonos a téli motorindithat6sa-
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gi h6mérséklettel!). Ezek a szabvanyos
modszerek relativ kis koltséggel és
idéraforditassal tudjak meghatarozni
a kivant értékeket. Azonban felmeriil a
kérdés, hogy az alkalmazott eszk6zok,
amelyek alapelve az 1980-as vagy még
korabbi évekre nyulik vissza, meny-
nyire tiikrozik a jelenkor motorhajt
anyagainak és jarmtikonstrukci6s
megoldisainak a valés hideginditasi
tulajdonséagait?

EGY FELADAT, SOKFELE VIZSGALAT

Az autogyartok, olajipari termék-
fejleszt6 kozpontok, fliggetlen mé-
rélaborok tobb autoéipari mérést
dolgoztak ki az elmult években. Ezzel
parhuzamosan éppugy fejlesztették a
hagyoméanyos CP, CFPP mér6beren-
dezéseket f6ként annak érdekében,
hogy az analitikai vizsgalatok minél
jobban és precizebben modellezzék a
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(Hidegaztatasos szlirési teszt) modsze-
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a biodizelek megjelenése volt. Az alkal-
mazott szlir6finomsagok kb. a felére
csokkentek a 45 mikronos CFPP-teszt-
hez képest, és mérések alapjan annél
jobb szelektivitassal szolgaltak, még-
sem valtottak fel a tiizel6anyag-specifi-
kaciokban meghatirozott szabvanyos
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Analitikai és autdipari vizsgdlatok dsszesitd tablazata [1]

Megkévetelt szlrési hatasfok [2]

vizsgalatokat. Ha megvizsgaljuk a
jarmd oldalt, azt 1atjuk, hogy a kornye-
zetvédelmi hatarértékeknek megfelelve
az autégyartoknak az emissziot fokoza-
tosan csokkenteniiik kellett, amit Gjabb
és Gjabb konstrukcidkkal, precizebb
gézolaj-befecskendezd rendszerekkel és
motorszabalyozasi filozofidval tudtak
biztositani (common rail rendszerek,
tObbszoros befecskendezés, kipufo-
gogaz-utokezelb rendszerek stb.). Az
ilyen irany fejlesztések természe-
tesen megkovetelték a gazolajellatd
rendszerek fejlédését is. Példaképpen

a common rail rendszerek nagynyo-
masu szivattyi és a preciz porlasztok
sokkal érzékenyebbek a soros adagolos,
illetve eloszt6 rendszeri befecsken-
dezGszivattyts rendszerekhez képest

a tiizel6anyagban tal4lhat6 szilard
részecskékre. A finomabb sziirési igény
miatt kisebb és kisebb porusméreti
gézolajsziir6k jelentek meg a piacon,
amelyek a paraffinkivalas szempontja-
bol kritikusabbak.

Az abran a sziikséges szlirési hatasfok
alakulasa latszik a kiilonb6z6 adagolo-
rendszerek fliggvényében. Kb. 20—-30
éve a soros adagolok esetében a 3—5
mikronra vonatkoztatott sztirési hatas-
fok épphogy elérte a 25%-ot, ami egy
mai korszerd rendszer esetén végzetes
lehet a mechanikai egységekre nézve.

LABORMERES KONTRA
JARMUVIZSGALAT

Az analitikai vizsgalatokkal az a legf6bb
probléma, hogy gyakran nem korrel-
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alnak a valds jarmtives hideginditasi/
operabilitasi tapasztalatokkal, mivel
alapvet6en mindegyik csak a sz{ir§
koriil végbemend jelenségeket vizsgalja
jarmiikornyezet nélkiil és az alkal-
mazott szlir6elem geometridjaban,
feliiletében, térfogataban teljesen mas,
mint egy valos gazolajsziir6. Az emlitett
tényezGkbdl egyértelmiien 1atszik, hogy
az autdipari kdrnyezetben végzett hideg
tulajdonsagok felderitésére iranyuld
teszteknek, illetve azok fejlesztésének
van létjogosultsaguk. Tobb alkalmazés-
technikai mérési mddszer kiilonithetd
el. Lehet vizsgalni komplett jarmiivet
hideg kamraban, illetve tesztpalyan. A
kovetkez csoport, mikor kiszerelt mo-
tort teszteliink motorféktermi korilmé-
nyek kozott, ahol a tesztcella ugyantagy
klimatizalhat6. Ezek a vizsgalatok
jelentGs anyagi raforditassal miikodnek
csak, legink4bb a hatalmas hiitési igény
miatt, de 100%-ban fedik a valésagot és
realis teszteredményeket kozvetitenek a

hideginditésrol és a hideg operabilitas-
rol. A vizsgalatok masik nagy csoportja
a szlirhet8ségi tesztek, amelyek hason-
16ak az analitikai m6dszerekhez, de a
tesztberendezések valos jarmtialkatré-
szekbdl épiilnek fel, és altalaban csak

a kisnyomést motorhajtéanyag-ellatd
rendszert szimulaljak.

EGYETLEN JARHATO UT

Osszességében elmondhaté, hogy az
autéipari hidegtesztek egy vizsgalt jar-
mii/motor — tlizel6anyag kombinéacio
esetében sokkal pontosabb eredmé-
nyeket biztositanak mint az analitikai
vizsgalatok, viszont a tesztkoltségek
jelentGsen nagyobbak. Habar tébb
publikécio, konferenciaanyag elérhetd
a kidolgozott mérési modszerekrdl,
teszteredményekrdl, és szinte minden
autogyar, olajcég foglalkozik ilyen
iranyt fejlesztésekkel, egyik eljaras
sem nétte ki magat valodi szabvannya.

Manapsag az egyetlen jarhat6 atnak
az tlinik, hogy mindenki prébalja sajat
technolébgiaval tAmogatni a fejlesztése-
ket. A mérések eredményeibdl a cél egy
adatbéazis felallitasa, ami alapjan valds
Osszefiiggés talalhato a szabvanyos
CP- és CFPP-mddszerekkel, nem telje-
sen megbizva az altaluk szolgaltatott
szamokban.

A MOL Csoport is jelentds eréfeszité-
seket végez a gazolaj hideg tulajdonsa-
gainak a fejlesztésében. Az autéipari
tesztlaborunkban t6bb korszerti, akar
egyedinek szamitd tesztberendezéssel
tamogatjuk a termékreceptirak fej-
lesztését és a végsd célunk, hogy prob-
lémamentes mobilitast biztositsunk
vev8ink szamara a téli idgszakban is.

Forras:

[11 MOL bels6 anyagok (DS Akadémia,
2015)

[2] Dr. Nagyszokolyai Ivan: A gazolaj-
szUlrés, Autotechnika, 2006/8.

Megkérdeztik...

Kivancsisig hajtott benniinket: vajon
a dizelmotorok tiizelGanyaganak, a
gazolajnak miért gazolaj a neve? Mikor
se nem gaz, se nem olaj. Ha tankolunk
vagy csak a D bet{i azonositja, vagy a
Diesel felirat, de a sajtoéban gazolajar-
r6l olvashatunk. Dr. Hancsok Jenét,

a Pannon Egyetem egyetemi tanarat
kértlik meg a valaszadésra.

A ,gazolaj” (Gasdl, gasoil) elneve-
zésének magyarazata a kovetkez6.
Egykoron, amikor a kGolaj nagyobb
forraspontt termékeinek nagyon
kevés felhasznélési lehetGsége volt,
akkor a kb. 300-350 °C kozott forrd
(olajos tapintést) frakcidbol termi-
kus krakkolassal 700—800 °C-on an.
olajgazt (,Olgas”) allitottak els. Ez
tulajdonképpen olajbdl el6allithato
gaz, vagy méasképpen felfogva ennek a
gaznak az alapanyaga a ,gazolaj”, vagy
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masképpen kifejezve a ,,gazok olaja”. E
gaz telitetlen tartalma nagy volt, ezért
ennek a gdznak a fényereje is nagyobb
volt, mint az tn. ,kokszkemencegazé”.
Ezt az olajgazt (Olgas) nyomésall
tartalyban tudtak szallitani, és példaul
vasuti vagonok megvilagitasara szol-
gélt, s6t olykor varosi (meg)vilagitasra
is hasznéltak.

Tehat a gazolaj kifejezés eredetileg a
vilagitogaz elGallitasara szolgélo olajos
jellegti frakciot (kb. 300—350 °C)
jelentette.

Ez nagyon bizonytalan kifejezés,
fogalom a nagy pontossagra torekv§
szabvanyosit6 szakemberek szamara,
és a nemzetkozi gyakorlatban sem
hasznaljak elterjedten. Ez érthetd is,
hiszen az eredeti célnak mar nincs
jelentGsége (gaz el6allitasa olajos
frakciobdl), és ezért lemondtak a

hasznalatirol. Ennek megfelelGen a
gazolaj kifejezés hasznalata napjaink-
ban, a szigortbb szakmai korokben,
nem szokas. Egyébként sem szakszert
kifejezés a Diesel-motorok hajtéanyaga-
ra. Ma a magyar nyelvben szabatosan és
szakszerten a dizelgazolaj megnevezést
ajanlott hasznalni (németiil: Dieselk-
raftstoff, angolul: diesel fuel).
Dizelgazolaj: cseppfolyos szénhidro-
gének elegye (kb. 250-360 °C forras-
pont-tartoményt ko6zép desztillatum),
amely Diesel-motorok miikodtetésére
alkalmas, kiilonosen gépjarmiivek
Diesel-motorjainak tizemeltetésére,
tovabba olyan motorok szamara,
amelyeknek hajtébanyagaval szemben
hasonl6 vagy azonos kévetelményeket
tAmasztanak, mint példaul amit az EN
590 dizelgazolaj szabvany el6ir (jelen-
leg a 2013. évi kiad4s érvényes). u



