bocsatas diagramjat mutatja a A
1égviszony (beszivott leveg6tomeg/az
égéshez elméletileg sziikséges levegs-
tomeg) fliggvényében.

TELJESITMENY

A hidrogénmotor elméleti maximéa-

lis teljesitménye a levegG/hidrogén
aranytol és a hidrogénbefecskendezés
modjatol fligg.

Mint azt a 2. fejezetben méar emlitet-
tiik, a sztochiometrikus levegG/hidro-
gén arany 34:1. Ennél az L/H aranynal
a hidrogén az égéstér 29%-at tolti ki, a
maradék 71%-ot pedig a leveg6. Ennek
az a kovetkezménye, hogy a henger-
térfogatot kit6lt6 keverék energiatar-
talma kevesebb, mint a benzin-leveg6
keverék esetében (mivel a benzin
folyékony, az égéstérnek csak nagyon
kis — 2% alatti — részét foglalja el, ami
tobb levegd beszivasat teszi lehet6vé).
Mivel mind a karburétoros, mind
pedig a szivocs-befecskendezési ke-
verékképzésnél a hidrogén és a leveg6
a hengerbe 1épés el6tt keveredik Ossze,
a rendszer elméleti teljesitményhatara
a benzinmotornak csak a 85%-a. A
kozvetlen befecskendezésii rendszer-
nél, ahol a hidrogén a levegével csak

a hengerben, zart szelepek mellett ke-

veredik el (és igy a hengerben 100% a
leveg6tartalom), a rendszer maximalis
teljesitménye akar 20%-kal is nagyobb
lehet, mint a benzinmotoré.
Kovetkezésképpen a keverékképzé
rendszertdl fiiggben a hidrogénmo-
tor teljesitménye 20%-kal nagyobb
vagy 15%-kal kisebb lehet, mint a
benzinmotoré. A sztochiometrikus
leveg6/hidrogén aranyu keverék égési
hémérséklete azonban nagyon magas,
ami nagy mennyiségii szennyezd
nitrogén-oxid- (NO ) kibocsétést okoz.
Mivel a hidrogénmotor hasznalatanak
egyik célja a kipufogbdgazok 1égszeny-
nyezésének csokkentése, ezért a
hidrogénmotorokat ugy tervezik, hogy
ne sztochiometrikus leveg6/hidrogén
arannyal miikodjenek.

A hidrogénmotorokban a felhasznalt
leveg6 koriilbeliil kétszer annyi, mint
amennyi a tokéletes égéshez elmé-
letileg sziikséges lenne (A=kb. 2). Ily
modon a NO -kibocsét4s majdnem
nullara csokken. Sajnos, ez a motor
teljesitményét is a felére csokkenti az
ugyanolyan méret(i benzinmotorokhoz
képest. A teljesitményveszteség ki-
egyenlitésére a hidrogénmotorokat na-
gyobb lokettérfogatira tervezik mint a
benzinmotorokat, és/vagy turbo6toltést
alkalmaznak.

AUTOTECHNIKA

A tanulmény szerz6i a BME Gépjar-
miivek és Jarmtigyartas Tanszékének
munkatarsai, dr. Emd&d Istvan és
Kédar Lehel irdnyit4saval.

A hidrogén a jov6 motorhajt6 anya-
ga — ez a megallapitas a jov6kutato
tudosoktol, mérnokoktdl szarmazik. A
hidrogénkorszak jelenti az emberiség
jovGjét — ezzel is egyetértenek. A bels6
égésii motorok kozvetlen tiizel6anya-
gaként — hidrogén/levegs keverékének
elégetése — mar nemcsak vitatott,
hanem jelenleg elvetett felhasznélasi
lehetGség. Kordbban szamos kutatéin-
tézeti, valamint BMW-, Mazda-kisér-
letekr6l az Autbtechnika is beszamolt
Petrok Janos és Szabados Gyorgy
tollabol. Jelen cikkiinkkel, mely a
motorikus felhasznéalas alapjait teljes
korten tisztazza, még tartoztunk.
Ha nem az elégetés, akkor milyen for-
maéban lehet a hidrogén a gépjarmtivek
hajté energiaforrasa? Els6 helyen a tii-
zelGanyag-cella tiszta hajtéanyagaként
kap szerepet, de emellett van realis
lehet6ség arra is, hogy visszaforgatott
szén-dioxiddal alkotott gaz, illetve
folyékony tiizel6anyag alkotbja legyen.
(NSzZI)

BorgWarner feltolté a Fordokban

A BorgWarner szallitja a Ford 4j dizel-
motorjaiba a kétlépcsds turbofeltoltot.
Az R2S® nevet visel§, 2 szabalyozott
turbofeltolt6t tartalmazo egység a 2
liter 16kettérfogati motorban debii-
tal. A 450 Nm nyomaték és a 155 kW
teljesitmény elegend6 ahhoz, hogy a
motor levaltsa a 2,2 TDCi motorcsalé-
dot. Még idén megjelenik az Gj motor
a Ford Mondeo, az S-Max és a Galaxy
modellekben.

A feltolts egység egy nagy-
nyomast, kis inercidji
KP35-0s turbofeltoltébdl és
egy Kog4 kisnyomast, nagy
tomegaramu turbofeltoltébol
all. Kis fordulatszam esetén
csak a kisebb méretii KP35-
0s feltolt6 miikodik, majd
ahogy né a fordulatszam és a géz-
mennyiség, gy kapcsol be a Kog-es
feltolt6 is. Nagy fordulatszamok esetén

a KB35-0s feltolts turbinakerekét a
teljes gazmennyiség megkeriili, a ki-
sebb kipufogdgaz-ellennyomas elérése
miatt. u
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