ALTERNATIV HAJTAS

Haszonjarmimotor-atalakitasok vegyes

uzemre

ARI PETER

DiZEL - FOLDGAZ VEGYES UZEM

Minden dizeliizemi motor 4talakit-
hat6 vegyes lizemf{ire, még a mecha-
nikus vezérléstek is, de cikkiinket
az EDC-s motorok atalakitasara
hegyezziik ki, ugyanis ma méar na-
gyon ritka a mechanikus adagoldval
szerelt haszonjarmd, atalakitasuk
pedig a kis piaci értékiik miatt nem
tal gazdasagos. Az elektronikus
motorvezérléssel rendelkez6 dizel-
motorok d6zisat mar a komputer, a
motor ,agya” szabalyozza. Vegyes
iizemkor a do6zist csokkenteni kell,
az igy kialakult tiizel6anyag-hianyt
pedig a szivocsbbe juttatott foldgaz-
zal lehet kompenzalni. A hengerbe
mar metannal keveredett leveg6
keriil be, az injektor pedig a szoka-
sos pilot-befecskendezést elvégzi,
majd a dizeliizemhez képest rovi-
debb fébefecskendezés kovetkezik.
A toltetet a gazolaj égésekor felsza-
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A hagyomanyos tlzeléanyagokrol torténd atalakitasok
gazdasagi elénylk miatt egyre népszerlbbek. Bar az
utobbi egy évben a benzin és a gazolaj piaci ara nem éri el
kordbbi maximumat, mégis kifizet6dd lehet tlzeldanyagot
valtani. Lehetdéségek tarhaza kinalkozik, hiszen beszélhe-
tink az LPG-rél, a CNG-rd8l és az LNG-rél is, mint lehet-
séges alternativakrol. A benzinmotorok LPG-re térténd
atalakitdsa régodta ismert, és ma is nagy népszerldségnek
orvend, hiszen viszonylag egyszer(, kevés atalakitast igé-
nyel. Benzinmotort nem szoktak CNG-re atalakitani, mert
kevesebb futasteljesitmény jellemzd rajuk, az aftermarket
termékek nem képesek versenyezni a gyari CNG-s jarmu-
vekkel. A CNG és az LNG igazan a haszonjarmuUves dizel
atalakitasokra jellemzéek. Jelen cikklink egy kdztes meg-
oldast mutat be, amikor a motor gazolajat és foldgazt is
hasznal mikddése soran. Ezt a technologiadt szokas di-
zel-féldgaz (metan) vegyes Uzemnek nevezni.

@ Dizel-metan Uzemre atalakitott Citroen kishaszonjarmdu

badul6 hé gyuajtja be. A jo keveredés
és a gazdasagos kialakitas miatt a
foldgaz-befecskendezés a toltéle-

vegb-visszahiit6 utan, a szivocsa-
torna kozos szakaszan torténik. Az
atalakitas utan a motor teljesitménye
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és élettartama nem véaltozik, tii-
zelGanyag-koltsége viszont akar 23%-
kal is csokkenhet. Magyarorszagon

a CNG-t terhel§ adok miatt ekkora
kiilonbség nem érhetd el, 10-15%
realizalhat6. Ami még szembet{ingbb,
az a kdrosanyag-kibocsatasi értékek
drasztikus csokkenése. A részecske-
kibocsatas majd’ 50%-kal csokken, a
CO2-kibocsatas 12%-kal kisebb, mint
a dizellizem{ motoré és a zajkibo-
csatasa is 10%-kal alatta marad.

A hozzdadott CNG-tartalyoknak
koszonhetden a jarmi hat6tavolsiga
megnd, és azaltal, hogy barmikor
visszakapcsolhat6 dizeliizemre, a
foldgazkutak kiépitettségétél nem
fiigg a hasznalhat6saga. A rendszer
részterhelésen a leghatékonyabb,
ilyenkor csokkenthet§ a bejuttatott
gizolaj mennyisége a legnagyobb
mértékben, tipustél fiiggben 35—45%-
kal. Erételjes gyorsitaskor tisztan
dizeliizemben miikodik a motor.

A koncepcib elarulja, milyen atalakita-
sok sziikségesek a dizelmotorok vegyes
lizemre torténé atalakitasdhoz:

egy elektronikus egység, ami csokken-
ti a dozist, vagyis levagja a kitoltési
tényez6t és vezérli a gazbefecskende-
z6t (emulator),

tartalyok, melyekben a foldgazt tarol-
juk (akar CNG, akar LNG formaban),
nyomésszabalyzd, ami a tartalyban
1év6 giz nyomésat a befecskendezési
nyomasra csokkenti,

kijelzgvel ellatott szintjelz6 kapcsolo.

Ezeket az alkatrészeket egységenként
lehet megvasarolni, egy adott tipushoz
egy adott ,kit” tartozik, ami minden
sziikséges alkatrészt tartalmaz. A
haszonjarmtivek koziil buszokhoz és
tehergépjarmiivekhez is forgalmaznak
ilyen egységeket, f6leg az Euro2, 3 és 4
besorolast motorokhoz. Az 4talakitas
engedélykateles, a kormanyhivatalok
illetékes osztalya allitja ki a sziikséges
engedélyeket.
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6 Nyomas/hémeérsékletszenzor
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12 VezérmUtengely-jeladd

13 Dizel befecskendezé

14 Lambda-szonda

15 Gazpedalszbg-jelado

16 Kijelzdé

17 Kipufogdgdz- kezeld rendszer

O A dizel-foldgdz vegyes tzem( rendszer felépitése

DIAGNOSZTIKA

A jarmt sajat diagnosztikai rendsze-
re valtozatlanul megmarad, az OBD
és gyartospecifikus iizeneteket is ki
lehet olvasni, de ehhez hozziadodik a
rendszer sajat diagnosztikaja, melyen
beliil lehetGség van a metangaz meny-
nyiségét, a jarmi metanfogyasztasat
ellendrizni, emellett a hiit6folyadék
mennyisége és a menetid6k is rogzi-
tésre keriilnek.

Az Intelligent Fuel System és a Dual
Fuel System integralasa lehet6vé teszi
a rendszer hatasat karosanyag-kibo-
csatasra. Jelentés készithet6 arrol,
hogy mennyivel kevesebb CO2 és
részecske keriilt ki a levegébe a dizel-
iizemhez képest.

CNG VAGY LNG?
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A vegyes lizem mikodhet stiritett
(CNG) és folyékony (LNG) foldgazzal
is, jelenleg az infrastrukturalis elényei
miatt a CNG-t részesitik elényben, de
a késGbbiekben az LNG-kutak terjedé-
sével a folyékony gaz is kedvezd alter-
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nativa lehet, ugyanis energiastirtisége
nagyobb, mint a gaz halmazallapotban
tarolt foldgaznak.

0SSZEFOGLALAS

Az alternativ tiizel6anyagok felkutata-
sa és kiakn4z4sa ma mar halaszthatat-
lan. A foldgaz felhasznaldsa nemcsak
az energiaegyensuly fennmaradasara,
hanem a kornyezetkarosit6 hatasok
csokkentésére is alkalmas. Haszon
Zoltan, a Landi-Renzo atalakito
csomagok magyarorszagi forgalma-
z6janak godolléi eldaddsa nyoméan
figyeltiink fel erre az 6szvér megoldas-
ra, ami nemcsak gazdasagos, hanem
kornyezetbarat is. A megvalosithat6sa-
got jol bizonyitja a cég furgonja, amit

a IIL. CNG és LNG Konferencian sze-
mélyesen is megtekinthettiink. Lehet,
hogy a gyartok figyelmét is felkeltik az
eredmények, és a jovében nem csak
atalakitassal iizemeltethetiink ilyen
jarmiiveket. [ |
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