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OPEL 1,4/1,6/1,8/2,0 16V MOTOROK (CT 870 K1,
CT 873 K1, CT 975 K3)

Probléma: a feszit6gorgd zajosan miikodik. Az
iitk6z6 letorhet, és a szijfeszités lecsokken. Mint
altaldban, ez a motor tonkremeneteléhez vezet.
Ok: hidegben a jelz6 mar nem a megfelelS helyen
all, és minden egyes égési ciklusnal megiiti a
hatarol6t, innen ered a zaj.

Megoldas: a probléma elkeriiléséhez az Opel/GM
egy specialis szerelési eljarast alkalmaz. E16szor
az 6ramutato jarasaval ellentétes irdnyban tel-
jesen meg kell fesziteni a szijat a feszit6gorg6vel
@, majd 2-szer at kell forgatni a motort kézzel,
ezutan szabad csak jelre allitani a feszit6t @.

OPEL, GM 1,7 D (CT 1014 K2/K3/K5)

Probléma: a vasarolt vezér-
1ésszettben talalhat6 veze-
t6gorgs @ eltér a jarmiivon
talalhato feszit6t6] @.

Ok: a gyart6 4j kialakitast
vezet6gorgtt irt eld a fent
emlitett motorokhoz.
Megoldas: az 4j tipus probléma nélkiil beépithets a régi helyére.

RENAULT 1,2 16V (CT 1045 K1)

Probléma: a vasarolt vezérlésszettben talalhato
feszit6gorgs @ eltér a jarmiivon talalhato feszits-
161 @.

Ok: a gyarto Gj kialakitast, miianyag feszitGgorg6t
irt el§ a fent emlitett motorokhoz.

Megoldés: az Gj tipus probléma nélkiil beépithetd
arégi helyére.
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DAEWO0O CHEVROLET
1,4/1,5/1,6 16V (CT 887 K1)

Probléma: a jelz6 tiiske letorik
a feszitérol szerelés kozben és
tonkreteszi a vezérmiszijat.

Ok: 2 lehetséges oka van. Az egyik
és leggyakoribb hiba, hogy nem
lazitjak meg a hiit6folyadék-szi-
vattytt, és nem azzal allitjak

be a végleges feszitést. A masik
lehetséges ok, hogy a talfeszitett
allapotban tortén6 kétszeri atfor-
gatas soran a jelz6 feliitkozik és a
tal nagy terhelés hat4sara letorik.

Megold4s: minden esetben lazitsa
meg a hiit6folyadék-szivattya
csavarjait, és azzal véglegesitse

a feszités mértékét. A jelz6 tiiske
(ujj) soha nem terhelhetd, ezért
ugy kell beallitani a feszitést, hogy
a jelzések mindig megfelelen

y

alljanak.




