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Mozdonyfiittyos tavaszi ébredés

Oldtimerek hétvégéje

P 1 A melengetd tavaszi idéjarasnak kdészonhetden ujult erdvel
kezd bimbdzni az addig tetszhalott élet a fogaskeréken
innen és tul is. Ideiglenesen gyéril az éveld, a Karpat-me-
dencében 6shonos katyuk populacidja, kiolvadnak a
majtranszplantacios varodlistan veszteglékkel egyltt érzd
motoros tarsak, illetve velik egyltt a benzinvérlek csava-
roghatnéka is. Szerencsére évek ota gyogyir az utdbbira az
Oldtimerek Hétvégéje.

CSADY SZABOLCS

A rendezvényt idén aprilis 10-12.
kozott rendezték a mar jol bevalt
helyszinen, a Vasuattorténeti Parkban.
A 100 000 m=-es teriileten a vetera-
nok a West és az Orion nevi csarno-
kokban koncentralodtak, de szabad
térre is jutott belliikk b6ven. Mivel a
kiallitas ideje alatt l1atogathato volt az
eseménynek otthont ad6 komplexum
sajat gyljteménye is, igy az amugy is
embert probalé mennyiségti latnivalo
szinte mar visszérfakaszto szintre
szokott.

A csarnokokban a csillogd dukkdk és
kromok tengerében gazolva egyszerre
csak egy ismerGs sziluett akasztot-
ta meg a tekintetemet. A bordé6-vaj
szini fémruhaban nem maés volt,
mint az épp a 60. sziiletésnapjat
iinnepl§ Citroén DS elédje, azaz a
Traction Avant. Noha a jubileumos
JIstenn6t” korszakalkot6 autonak
szoks tituldlni, azért a felmendje se
panaszkodhat e téren, hisz 1934-es
bemutatisakor nem kisebb cimmel
dicsekedhetett, mint az elsé teljes
egészében fémbdl késziilt 6nhordo

karosszérias autd a vilagon. Ezen a
forradalmi felépitményen kiviil —
A Traction Avant formatervezdinek igazan idétlen format sikerult alkotniuk melyet ,Monocoque”-nak neveztek
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Egy motormetszet tdbbet mond ezer szénal

el — tobb technikai Gjitast is rejtett,
melyek koziil az els6kerék-hajtas, az
elol és hatul is alkalmazott fiigget-
len kerékfelfiiggesztés, valamint

a szilentblokkokra szerelt motor
emlitendd a legfontosabbak kozt. Az
4j épitési médnak koszonhetGen a ka-
rosszéria, s ezaltal a sulypont is joval
lejjebb keriilhetett, ezért elhagytidk a
fellépSket is, nehogy azok az alacsony
hasmagassagnak héla, kanyarban az
utburkolattal keriiljenek kozelebbi
viszonyba. Az Gj megoldasok persze
mindig 4j kételkedGket sziilnek, me-
lyek meggyGzésére 1934 juniusdban
egy toréstesztet hajtottak végre. A ka-
rosszéria merevségét mi sem jellemzi
jobban, hogy a 30 km/h-s sebességgel
egy 8 m mély szakadékba ugrato,
majd egy bukfenc utan a kerekein lan-
dolf Traction Avant-nak nyithatéak
maradtak az ajtajai.

A ’30-as években a csehszlovak Tatra
gyar hasonl6 szerepet t6ltott be a
régiéban, mint a forradalmi Citroén
Nyugat-Eurépaban. A fejlesztés ira-
nyat mutato6 ziszlora a légellenallas
és a léghtitéses farmotor cimszavak
lettek felhimezve aranycérnaval,
mely 6rokségbdl taplalkozott a 603-

as tipus is az ’50-es években, mikor
a burzso4 aranyat proletar voros
valtotta. Persze ahhoz, hogy most ki
lehessen allitva, arra is sziikség volt,
hogy a szovjet autéipari masztodo-
nokat megelégelve, a csehszlovak
vezetés a Nagy Testvér tilalmaval
szembe merjen szallni, és egy hazai
gyartasua reprezentativ jarmii fejlesz-
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tésére adjon ukazt. Az alakjaban és
méreteiben is balnara emlékeztetd
karosszéria 2,5 literes léghtitéses,
konnytifém V8-as farmotort kapott,
melyek kezdetben 95, majd 105
LE-sek voltak. Teljesitményének és

a 0,354-es alaktényezGjének héla,
megfutotta a 160 km/h-t, igy akar
muzsaként is szolgalhatott volna a
Republicnak a Repiil a balna cim@
szamukhoz. Kezdetben a kocsi orran
egy kozos bura alatt lakott a marka
védjegyévé valt harom fényszoro,
melyek koziil itt a k6zépsé a kor-
méany forditasaval egyiitt mozgott.
Mindenki megnyugodhat, nem csak
a kanyarkovet6 fényszoroét akarja a
marketingosztaly Gj talalmanyként
eladni nekiink, szinte minden extra
mar évtizedekkel ezel6tt 1étezett.

Az évek soran a fényszorok szama
eggyel novekedett, majd part alkotva
eltavolodtak egymastol. A kiallitott
példany is ebbdl az utolsé szériabol
val6, amit mar négy tarcsafék lassit,
méghozza a rasegitének koszonhets-
en j6 hatasfokkal. A konny(, levegds
motornak héala, a kocsi 47:53-as
tomegelosztasa a kozépmotoros

Nehéz elhinni, hogy ekkora test szinte hangtalan szaguldasra képes
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A Nyugaton elpusztithatatlan jelzével tituldlt Volgat a kozhiedelemmel ellen-
tétben nem az extra lemezvastagsag, hanem az alapos korrézidvédelem tette
tartéssa

sportkocsikat is irigységgel toltheti
el. A kézi munkaval késziilt autd
presztizsét j6l mutatja, hogy magan-
személy Gjonnan nem vasarolhatott
belGle, illetve, hogy a csehszlovak és
NDK-s partapparatus fels6 szegmen-
sének mobilizalasara ilyen tipusok
voltak rendszeresitve.

A Tatra mogott volt megtalalhat6 a
KGST-s autbipari taplaléklanc eggyel
lejjebbi szintjén helyet foglald jarmd,
a Volga M21, mégpedig annak is egy
érdekes dtmeneti kialakitasa példa-
nya. Ezt a hiitémaszkja utan ,capa-
fogasnak” nevezett kivitelt csupan
négy évig gyartottak, s a mostanra
még ritkabb elsé szérids ,csillagos”
hiitémaszkos elédjét valtotta. Ezen
még megtalalhat6 a késébbi ,stird
racsos” szériardol mar balesetvédelmi
okok miatt eltavolitott ugré szarvast
abrazol6 orrdisz, mely nem is csoda,
hisz a félkil6s tomor vasontvény
drasztikus moédon csokkentette a
szerencsétlen elgazolt talélési esé-
lyeit. Hajokat megszégyenit§ orrdisz
ide vagy oda, nehéz lenne letagad-

ni a hasonléséagot az 1953-as Ford
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Customline-nel, pedig a mar 6regedd
Pobjeda levaltasara késziil6 mérno-
koknek szabad kezet adtak egy 1j, ex-
portképes kocsi tervezésére, igy nem
kellett se szolgai m6don mésolni, se
korabbi fédarabokat 4tvenni. Ennek

Sosem lehet elég kordn kezdeni

AR -

ellenére az aggregat az el6d oldalsze-
lepelt M20-as blokkjanak tovabbfe;j-
lesztett valtozata lett, ami lanyko-
raban egy sorhatos Dodge D5 motor
volt, csak négyhengeressé lett kur-
titva. Mondjuk mentségiikre legyen
szo6lva, elég mélyen belenyultak az
alapkonstrukcioba: feliilszelepeltté
alakitottak a vezérlést, félgomb alaka
égésteret kapott, sok helyen konnyG-
fém Ontvényeket alkalmaztak, illetve
a lokethossz és a furat varialasaval
porgdsebbé varazsoltak. 1958-ban

a nyugati nagykozonség szamara is
bemutatkozott a mar masodik széria-
jaba 1ép6 tipus a briisszeli vilagkial-
litdson, ahol az Avtoexport épitette a
legnagyobb standot.

A kiallitas nagydijanak elnyerése
magaval hozott egy belga megren-
delést is, melynek érdekessége,

hogy motor nélkiil is hajéztak be
autokat Antwerpenbe, a valtoval a
csomagtartoban, hogy az értékesitd
cég dizelmotorral lassa el 6ket. Ezen
kiviil egy érdekesebb kivitel 1étezett
a Volgabol, mégpedig f6leg a KGB
szdmara gyartott M23-as. Az elfogb




auténak szant, baranybdérbe bijt
farkas a Csajka 5,5 literes V8-as mo-
torjat kapta. A kormanyszervo alkal-
mazasanak ellenére nem 6rvendett
nagy népszeriiségnek, mivel igencsak
embert probalo feladatnak bizonyult
megzabol4zni a 195 sztahanovista 16
erejét.

A motor- és autodompingben kiilon
emlitésre mélto szines foltot alkot-
tak a két- és négykerekd metszetek,
valamint a versenyautok és motorok,
melyek koziil az egyik legérdekesebb
egy V versenyauto volt, amit 1970-
ben vasarolt a Magyar Autoklub,
majd aktiv versenyzéssel telt éveit
kovet6en a Kozlekedési Mizeum-
ban pihent, de most visszakeriilt a
klubhoz, s egy feltjitason is atesett.
Az egyik sarokban egy meglehet&sen
ismerds forma kuksolt, de mégis fura
volt a kép.

Nem is csoda, hisz a Wolseley Hornet
lényegében a Trabant de luxe kapi-
talista atirata, mivel az alap Mini
lett tovabbfejlesztve, kicsit feljebb
pozicionalva. Csak hogy a briteknél
az innovaci6é nem meriilt ki szines
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Wolseley Hornet, a nagyobb kényelemre vagyok Minije

tet6ben és kétszélamu kiirtben, ha-
nem olyan valéban hasznos extrakat
is rejtett, mint a 1épcsés farkiképzés,
melynek koszonhet6en mar egész
terebélyesre hizott a csomagtarté.
Persze azért oncélaak is akadtak,
hisz az orrész atszabéasa altal a kis
Mini olyan benyomast kelt, mintha

Elsére kevesen mondandk meg, hogy ez a V versenyautd a szivar alaku karosz-
széridja alatt Bogar technikara épul

val6oban fels6bb korokben mozogna, s
nem csak oda vagyna.

A csarnokokon kiviil is szép szam-
mal voltak jarmiivek, tobbek kozt az
expedici6s autova avanzsalt Robur
is, mely atszelte fél Azsiat, de minden
napra akadt egy autds talalkozo6 is

az egyik parkoldban, igy akar a most
még a tuningszféraban tevékenykedd
fiatalok konnyen megfert§z6dhetnek
a veteran szenvedéllyel is, gondos-
kodva ezzel az utanpo6tlasrol. Akinek
pedig mar fennakadt a szeme a sok
veterantdl, annak még lehetGsége volt
helikoptert vezetni egy szimulatoron,
a Vasuttorténeti Park kisvasuatjaval
menni egy kort, esetleg a sinautova
atalakitott Csajkaval, vagy csak enni
egy jot az egyik bodeganal.

Fotdé: Ori Péter

A kiallitason késziilt fotokat az alabbi
linken keresztiil érheti el:
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