ORI PETER

VEZERMUSZiJAK

A Gates technikai anyagaiban nagy
hangsulyt fektet a vezérmiiszijak
helyes cseréjére, ugyanis ezeknél ta-
pasztalhato a legtobb szerelési hiba, és
ezeknek a hibdknak van a legnagyobb
anyagi vonzata. Azért is fontos a vezér-
miiszijakra kitérni, mert egyre inkabb
agy tlinik, hogy a gyartok nagyobb
bizalmat szavaznak a szijaknak mint a
lancoknak, és 2016-ra az Gj jarmiivek
60%-at szerelik majd vezérm{iszijjal és
csak 40%-ukat lanccal. Ennek harom
f6 oka van: egyrészt a lanchajtasok a

A Gates, mint a vildg egyik legnagyobb OE-szijgyartdja,
régota jelen van az aftermarket-piacon is. Rengeteg tech-
nikai leirdssal segiti a fUggetlen autdjavitokat, hiszen &k

a termékeik fé vasarldi. Lehetdséglnk volt részt venni az
Unix kdzpontjdban tartott szakmai eléadason, melyen a
Gates mUlszaki oktatdja a vezérmuU- és hosszbordas szijak
szerelési sajatossagait ismertette, valamint hasznos gya-
korlati tanacsokkal latta el a résztvevéket. Mind Roger
Siau, a tanfolyam eldaddja, a Gates nemzetkdzi oktatdja,
mind Leopold Cezar Manea, a Gates Romanidért és Ma-
gyarorszagért felelés menedzsere hozzajarult, hogy az ott
elhangzott informacidkat megosszuk olvasdinkkal.

nagyobb lokettérfogati motorokra jel-
lemz6k, igy a ,downsizing” hatasara a
szfjasok aranyanak novekedése varha-
16, emellett a gyartok sok esetben csa-
l6dtak mar a vezérmiilancok tart6ssa-
géban, gondoljunk csak a VW TSI, a
Fiat 1.3 JTD, az N47 BMW és néhany
Mercedes-motorra, melyek lanchaj-
tasai nem teljesitették az elvarasokat.
A harmadik érv pedig az olajban fut6
élettartamszijak elterjedése, melyek
gondozasmentesek a motor tervezett
élettartaman, 250—300 ezer km-ig.

A vezérmiszij szamit az aut6 egyik

leginkabb talméretezett alkatrészé-
nek, ugyanis egy ép vezérmiiszijjal
akar 2 tonna is elhtizhato. A szij ,,lelke”
a belsd, iivegszalakbdl allo tehervisel§
réteg, melynek egy 0,8 mm atmérdgjt
szala egyediil tobb mint 100 kg ha-
zasnak is ellenall. Az iivegszal elénye

a nagy teherbirdsa, és hogy nem
elasztikus, nem nyulik. A hatranya
viszont az ara és a ridegsége. Mivel
nagyon konnyen torik, ezért tigyeljiink
arra, hogy ne hajlitva taroljuk a szijat
és a szerelés soran soha ne torjiik meg
@, ugyanis egyszeri megtorés/dssze-
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O A vezérmlszijat nem szabad megtorni.

hajtas hat4sara a szélak 50%-a eltorik.
A szalakat mindkét oldalrol egyféle
miigumi boritja.

A fogakon kopasallo szintetikus
bevonat talalhato, hogy megvédje a
gumit. A bevonattechnoldgidban nagy
fejlédés tapasztalhatd, ennek kbszon-
hetd, hogy a mai szijak 6ssze sem

hasonlithatok a 20 évvel korabbiakkal.

Az 1j technologia pedig 1j szerelési
modokat kovetel, sokkal pontosabban
kell az 4j szijak feszitését beallitani,
viszont ritkabban kell cserélni, mint a
régi tipusokat.

A TAROLASI HELYZETRE IS UGYELNI
KELL!

Vannak olyan ,kit”-ek, melyek nem-
csak a szijat tartalmazzak, hanem a

O A vezérmikészlet dobozat csak
egyféleképpen taroljuk.
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hiit6folyadék-szivattyt is, melybdl

a vezérléscsere alkalmaval Gjat kell
beépiteni. Ezeket a dobozokat megje-
16li a gyart6, hogy milyen allasban kell
tarolni, azért, hogy a szivattya beliil ne
torje meg a szijat €.

Egyes hidraulikus feszit6k tarolasa-

ra nagyon kell iigyelni. A dobozt a
jelolésnek megfeleld helyzetben tegyiik
a polcra, ugyanis, ha elforditjuk a
dobozt, akkor megvaltozik a feszitd
helyzete és levegd keriilhet az olajte-
rébe.

MEDDIG RAKTAROZHATO A SziJ?

A Gates elGirasa szerint a gyartéstol a
beszerelésig nem telhet el 8 évnél tébb.
Mar lejarati ddtummal is ellatjak a szi-
jakat, hogy elkeriiljék a talkoros szijak
figyelmetlenségbdl eredd beépitését.

MIKOR CSERELJUK?

A szijak fejlédése azért is volt sziiksé-
ges, mert az iizemi koriilményei nagy-
ban valtoztak az elmult idGszakban.
Mig 1975-ben 90 °C-ra tervezték a
szijakat, ma méar 170 °C-os kornyezet-
tel is szamolni kell, rdadasul a gyartok
folyamatosan probaljak forszirozni

a csereperidodus novelését, igy mara

a 300 000 km-es élettartam sem

kuriézum. Erdemes azonban figyelni
a gyari ,helyesbitésekre”, ugyanis
sok olyan modell van, melyeknél a

gyartaskor tervezett szijcsere-perio-
dusidét a rossz tapasztalatok hatasara
csokkentették. Ilyen a VW 1,6-0s és
2,0-es TDI-motorjainak vezérlése,
melyet 300 000 km-re terveztek, de
az intervallumot id6kézben 210 000
km-re csokkentették. Radikalisabban
csokkentették a Fiat 1,8 16V benzines
szijcsere-intervallumat, ugyanis az
eredetileg tervezett 120 000 km-r4l
40 000 km-re kellett modositani. A
PSA 1,6 8V dizelmotornél 240 000
km-r6l csokkentették 140 000 km-re
a csereperiodust. AltalAnossagban el-
mondhato, hogy a valdsagban érdemes
korébban cserélni a vezérmiiszijat,
mint ami a gyari el6iras. Nemcsak a
kilométereket kell szamolni, hanem

az éveket is! 5—6 év hasznalat utan

az 6zon és oxigén hatasara kivalhat-
nak a lagyitok és egyéb dsszetevik,
ezért a csere akkor is sziikséges, ha a
szervizperiédust még nem futotta le a
jarmd, de a szij elérte a koranak hata-
rat. Vannak olyan hasznélati modok,
amelyek esetében sem a km-futas, sem
az életkor nem a meghatarozo tényezg,
mert sokat vannak alléforgalomban,
ilyen példaul a taxiiizem, szallitok,
varosi futirok stb. Az § esetiikben az



tizemorat érdemes szamolni, és az el§-
irtnal korabban cserélni a szijakat.

MIRE UGYELJUNK A SZiJ FELSZERE-
LESENEL?

A vezérmiiszijat mindig hideg motor-
nél kell cserélni. Ha meleg motornél
cseréljiik a szijat, akkor a kovetkezd
reggelre, mire tényleg hideg lesz a mo-
tor, a feszitGerd tul kicsi lesz. Bizonyos
motoroknal, f6leg az Gjabb, jol szigetelt
motoroknal, a hiilési id6 akar 4 6ra is
lehet, az Gj Euro 6-os BMW-motorok
esetében pedig 8 6ranal is tobb kell a
teljes visszahtiléshez.

Ha szijhajtason kiviili hiba miatt kell

a vezérmiszijat leszerelni, akkor sem
szabad visszatenni a hasznalt szijat. Az
jboli beszerelés hatasara a feszités tul
nagy lesz, és a szij idejekoran elszakad.
Mindig az el6irt kodu szijat épitsiik

be, vannak olyan motorok, amelyeknél
csak a motor sorozatszama alap-

jan lehet eldonteni, milyen szij valé

ra, ugyanis lehet eltérés a bevonat
anyagaban és a fogprofilban is (F9Q
motorkod esetén tobb bevonat és
bizonyos PSA-motorok esetén kétféle
profil 1étezik).

HOGYAN FESZITSUK?

Megvehetjiik a vilag legjobb és legdra-
gabb szijat is, de, ha nem megfelelGen
feszitjliik meg, akkor nagyon gyorsan
tonkremegy. Ezért kell nagy figyelmet
forditani a helyes szijfeszesség bealli-
tasara.

Kezdjiik azzal, hogy ha a helytelen
tarolas miatt levegd keriilt a feszit§
hidraulikaterébe, mivel a leveg6 Ossze-
nyomhato, inditaskor a feszités nem
lesz megfeleld, és 1—2 fogat is atugor-
hat a vezérmiszij. Hogy ne nyuajtsuk
meg a kopasallo textilt, el§szor lazara
allitsuk be a feszit6t, majd 10-szer
forgassuk at a motort, hogy a leveg6
kimenjen a feszit6b6l, majd beallitjuk
a helyes feszességet.

SZIJHAJTASOK

Ford 1,8 D

A Ford 1,8 D @ az egyik legveszélyesebb
motor vezérmUicsere szempontjabadl.
Nagyon egyszer( a hajtadselrendezése, de
nehéz a megfelelb feszességet bedllitani
rajta. A Gates teszt céljabdl vett egy
ilyen motort és tulfeszitett vezérmdszijjal
Uzemeltette. A motor csupan 3 percet
volt képes jarni, a szij folyamatosan
probalt lemdaszni a tarcsardl, ami miatt

az oldala kikopott, elszakadtak a szalak,
majd a szij is elszakadt @. A konstrukcié
is alapvetéden hibas, ugyanis a szijfeszitd
a hajtott kerékhez kdzel helyezkedik el,
rdadasul, ha valaki nem az éramutato
jarasaval ellentétesen forditja a feszitét,
akkor az még kdzelebb kerdl a hajtott
tarcsadhoz, ami nem elényds a szijhajtas
nyugodt jarasahoz. A tul laza szij sem
birt 10 percnél tébbet a teszteken, a
fogak folyamatosan at akartak ugrani.

A Ford-szervizekben kb. 2 és fél orat ® A helytelen feszités eredménye
szannak a teljes folyamatra, ezért a
flggetlen szervizeknek sem szabad 40-
50 perc alatt tul lenni rajta, mert az azt
jelenti, hogy valamelyik lépést kihagytak
a folyamatbdl. A helyes cserefolyamat a
Gates szerint:

A motornak hidegnek kell lennie.

Allitsa felsé holtpontba a motort.
Rogzitse a forgattyus tengelyt.
(Légkondicionaldval szerelt motorok
esetén a generatort le kell venni a

helyérél.)

O A helyes feszitésjelzé pozicid.

Rogzitse a vezérmutengelyt.

A vezérmlUtengelyen lévd szijtarcsat le

kell lazitani, hogy elforgathato legyen.

A feszitdét az dramutatd jarasaval ellentétesen kell forditani egészen addig, amig
a jelzé az ablak kdzepéig nem ér @. A feszitdn 1évd kis jelzés jelen esetben nem
mérvado.

HUzza meg a feszitd csavarjat 50 Nm-rel, tartsa a jelet a helyén.

HUzza meg a vezérmlUkerék csavarjat 50 Nm-rel, kdzben a kerék ne mozduljon el.
Vegye ki a rogzitd alkatrészeket.

Forditsa kérbe kézzel a motort 6-szor.

Helyezze vissza a forgattyus tengely régzitdjét.

Ellenérizze a feszitd jelének helyzetét. Ha nem kodzépen van, akkor kezdje Ujra a
feszités beallitasat.

Helyezze be a vezérmUtengely rogzitéjét. Ha nem sikerul, akkor allitsa be Ujra a
feszitést.
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PD-motorok

PD-motoroknal, ha minden lépést az
eléirtak szerint hajt végre a szereld,
akkor ugy érezheti, hogy tul nagy

a feszités. Sokan azt hiszik, hogy
elrontottak valamit, ezért csdkkentik a
feszitést. Ennek az lesz az eredménye,
hogy a feszité dllapotjelzdje és az
Utkdzési pontban lesz nem pedig
k6zépen és a szijfeszesség sem lesz
megfeleld. A helytelen feszesség
pedig gyors kopashoz vezet.

Vannak olyan konstrukciok, melyek
kritikusak a vezérmiszijcsere szem-
pontjabdl, ezért azokra kiilon ki is
térnénk.

HOGYAN ELLENGRIZZUK A SZiJ-
FESZESSEGET?

A VW 1,6 EZA-motornal a szijcsere al-
kalméaval a gyartoi el6iras szerint gy
lehet ellen6rizni a feszességet, hogy

el kell forditanunk a szijat 9o°-kal a
legnagyobb szabad hosszon. Ha nem
tudjuk elforditani, akkor tal feszes a
szij, ha tal tudnank forditani, akkor
pedig tdl laza. Ha 90°-nél jobban meg-
csavarjuk a szijat, akkor az tivegszalak
eltornek benne, ezért arra vigyazni
kell, hogy, ha tal konnyen tudjuk
elforditani a szijat, akkor se fordit-
suk 90°-on tual! Elgondolkodtaté ez a
modszer, ugyanis a feszesség mérése
nem egzakt, fligg a szerel§ erejétdl és
hangulatétdl is.

Ennél jobb megoldas a PSA-motorok-
nél bevezetett ,,3 ujjas” mérémiiszer,
amely mar nem fiigg a szerel§ erénlé-
tétdl.

Alegjobb ellenbrzési modszer a
hangalapt vizsgalat, amihez a Gates
is gyart megfelel6 miiszert @. Az ilyen
miszerrel vizsgdland6 mechanikus
szijfeszit6k dobozan egy kod talalhato,
melyet, ha beirunk a miiszerbe, akkor
az adott rendszer referenciaértékéhez
képest fogja vizsgalni az adott szijfe-
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Daewoo és Chevrolet

A Daewoo és Chevrolet 16 szelepes motorjainal

is gyakran vétenek hibat a szerelék, ugyanis
sokan nem szeretik meglazitani a hlitéfolyadék-
szivattyut, a késébbi tomitetlenségi problémaktdl
félve. Hidba van automatikus feszitével szerelve

a motor, a helyes szijbeallitdashoz a hitéfolyadék-
szivattyuval kell véglegesiteni a megfeleld O A szijfeszits alapallasban.
feszittetést. A szij cseréjekor mindenképp
cserélni kell a feszitét is, ugyanis, ha valaki
levagja a szijat anélkll, hogy a feszité csavarjait
meglazitana, a jelzétlske felltkodzik a végallasban
és megrepedhet vagy akar le is torhet. Ha

csavarhuzéval megprobaljuk visszaallitani a R

jelz6t, akkor nagy valészinliséggel le fog torni

©. ©. Masik gyakori hiba, hogy a szerelési

mUveletet nem hideg motornal végzik, ami azért © A szijfeszits jelzsje letorott.
veszélyes, mert a beallitasi értékek hideg motorral

értenddk. A Gates a le- és felszerelés miveleteit is

részletesen leirja:

Leszerelés:

Szerelje le a motortartd bakot.

Vegye le a forgattyus tengelyrél a hosszbordas
szijtarcsat, majd helyezze vissza a csavarjat.
Allitsa a motort felsé holtpont alldsba és
rogzitse a forgattyus tengelyt.

Lassan lazitsa meg a hltéfolyadék-szivattyu
csavarjait.

Forditsa el a szivattyut az éramutatd
jarasaval ellentétes irdanyba az erre megfeleld
célszerszammal @, hogy oldja a feszitést.
(Célszerszam: Gates: GAT V501A vagy OE:
J-42492 vagy KM-421-A)

Szerelje le a vezérmUszijat, a feszitégorgdét és a
vezetdgodrgbt.

Felszerelés:

Szerelje fel az Uj feszit6ét, a vezet6gorgdt és az Uj
szijat.

A hltéfolyadék-szivattyd éramutato jarasaval
megegyezd iranyba forditasaval allitsa a jobb
oldali szélsé helyzet kdzelébe a feszitét @.
Huzza meg a szivattyu csavarijait.

Kétszer forgassa kdérbe a motort kézzel.
Finoman lazitsa meg a szivattyu csavarjait.
Az 6ramutato jarasaval ellentétes irdnyba
forditva a szivattyut, allitsuk be a feszité elsé
jelzé nyilat a hatso nyilhoz. @

Huzza meg a szivattyu csavarjait.

Szerelje vissza a motortartd bakot.

Szerelje vissza a hosszbordas szijtarcsat.

© A szivattyu elforditdsa a
szUkséges célszerszammal.

O El6sz6r tul kell fesziteni a
szijat a textilbevonat végleges
allapotdnak eléréséhez.

B
— ||||,

O A feszité jelre dllitdsa. A
végleges pozicio.




© Az STTI-gyel a szij feszességét
ellenérizhetjuk.

szességet. A mérési pontok szintén a
dobozroél olvashatdk le @, egy harom-
szogbe irt T-bettivel jeloli a gyart6. A
szijfeszit§ beallitasa utan kétszer at
kell forgatni a motort, miel6tt mériink.
A teszter mikrofonjat kb. 5 mm-re

kell elhelyezni a szijtol, majd a szij
megpengetésével lehet hangkiadasra
késztetni. Ha valamely szijat kétszer
kell fesziteni, akkor mindkét feszitési
allapot kddja megtalalhat6 a termék
dobozén. A teszter 5 LED-del jelzi a
szij feszességét: ha tal laza a szij, ak-
kor a bal oldali LED-ek vilagitanak, ha
tul feszes, akkor pedig a jobb oldaliak.
A kozéps6 zold LED jelzi a megfelel§
feszességet.

NEHANY JO TANACS A VEZERMUSZI-
JAK CSEREJEHEZ

Annak ellenére, hogy a szijat és a tar-
csat megjelolve és a fétengelyt rogzitve
barmely pozicibban cserélhetd a szij,
mindig felsG holtpontba allitsuk a
motort, miel6tt rogzitjiik a f6tengelyt,
ugyanis a szeleprugok ellenallasa méas
feszitést eredményez a kiilonb6z6
poziciokban.

Common-Rail motorok esetén a nagy-
nyomasu szivattyikat is sok esetben
jelre kell allitani. Ennek az egyik oka,
hogy a motor atfordulésa soran nem
egyenletes a szij terhelése, a nagynyoma-

INJP

MAN TENS

O A hangmérés helyét minden dobo-
zon feltUnteti a gyarto.

st szivattyt egyenetlen terhelése ehhez
hozzaadodik, ezért érdemes a két terhe-
1és cstcsait eltolni egymashoz képest.
Talalkozhatunk olyan szijakkal, me-
lyeknek a fogazott oldala ép, viszont

a hatoldalan er6s kopast vagy repe-
déseket tapasztalhatunk. Ennek oka
altalaban a feszit6gorgs csapagyanak
meghibasodasa vagy a gorgé mozga-
sanak valamiféle akadalyozasa. Ha a
gorg6 nem képes megfelelGen forogni,
akkor megnd a strldodas, ami miatt
akkora hé keletkezhet, amit a szij mar
nem képes elviselni.

Ha levessziik a szijtarcsakat, vagy
valamely hajtott alkatrészt cseréljiik,
akkor a futasegyenességet is ellendriz-
ni kell. Ha a szij megprdbal kitérni

a tarcsa sikjabol, akkor nemcsak a
helytelen feszités lehet az oka, hanem
a futasegyenesség hianya.

A motorbdl szivargo olaj karos a vezér-
mfiszijra, ezért minden ilyen forrast
meg kell sziintetni, a szij élettartama-
nak biztositasa érdekében.

A szijjal egyiitt érdemes cserélni a
feszitGket és a hiit6folyadék-szivattyut
is. Ha a csomagban talalhat6 tomités,
akkor nem szabad pasztat alkalmazni.
A szivattyt kenését a hiit6folyadék
végzi, ezért beszereléskor érde-

mes kézzel megporgetni, mikozben
fagyallo hiit6folyadékot juttatunk a
csapagyazashoz.

SZIJHAJTASOK

Ugyeljiink a helyes meghtizasi nyoma-
ték betartasara! A feszit6 megreped-
het, szélsGséges esetben el is torhet.

A szerelés végén ne felejtsiik el visz-
szatenni a vezérmiiszij burkolatat!

A hajtésba bejut6 apro6 kavicsoktol
konnyen elszakadhat a szij, a felver6dé
viz, sar és egyéb szennyez&dések pedig
csokkenthetik az élettartamat.

HOSSZBORDAS SZiJAK

A segédberendezéseket hajt6 hossz-
bordés szijak 2005 6ta EPDM-b6l
késziilnek, poliészter-szalak talal-
hatok benne, ezért a Multi V-szijak
nem mennek ténkre a hajlitas miatt.
Az alkalmazasi h6mérséklete 125

°C, szélsGséges esetekben 140 °C is
lehet. Kiilonb6z6 profilok 1éteznek, az
autéiparban a PK-profilt alkalmaz-
zak, ami 3,56 mm-es bordaosztissal
rendelkezik. Manapsag egyre tobb
segédberendezés talalhato az egyre
kisebb lokettérfogati motorokon, ami
tobb problémat is felvetett: egyrészt

a nagyobb fajlagos teljesitmény és a
hengerek szamanak csokkenése miatt
a motorbo6l szadrmazo lengések és vib-
raciok megndéttek, masrészt a tarcsak
kozti tavolsidgok csokkenése miatt a
futasegyenességi hibakat kisebb tavol-
sagon kell a szijnak kiegyenliteni, ami
nagyobb terhelést jelent szamara.

Az Gj kihivasokra adott valasz a 2012-
ben megjelent Micro V Horizont ter-
mékcsomag. Ezzel egyiitt megjelentek
a szijkopas-ellend6rzG6k is, melyekkel
ellendrizhetjiik a szijak allapotat. Erre
azért volt sziikség, mert a szerel6k
altalaban tal sokaig hagyjak a szijakat
futni.

Amig a vezérmiiszijakat altalaban
talfeszitik, addig a hosszbordas szijak
feszitGjét legtobbszor tal lazara allitjak
a szerelGk. Hogy ellendrizhetd a hossz-
bordas szij feszessége?

Sokan a ,kalibralt” hiivelykujjra es-
kiidnek, de vannak egzaktabb mérést
lehetGvé tevé miiszerek. Létezik egy
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tasegyenesség vizsgalatara létezik egy
1ézeres berendezés, amivel ellendriz-
hetjiik a trcsak helyzetét @. TG6bb ezer
Renault szijhajtasa hibasodott meg a
szijtarcsak hibas pozicionilasa miatt: a
hosszbordas szij beleért a vezérmiszij-
ba, de ahelyett, hogy a tircsa helyzetén

O A Krikit egy egyszeri és olcsé mUszer

a hosszbordas szijak feszitésének ellen- véltoztatott volna a gyarto, inkabb el-
brzésére. rendelte, hogy a 6 bordas szijak helyett

csak 5 bordas szijat szereljenek be, igy

olcsd és egyszerd megoldas, egy olyan
mechanikus méré @, ami egy bizonyos
er6hatasra 6nzaré lesz, a miiszerrdl, a
jelz6tiiske kattanasig megtett Gtjarol
pedig leolvashatjuk, hogy ez mekkora
feszitGer6t jelent. Ha ttlsagoson be-
nyombhat6 a szij kattanés nélkiil, akkor
a szij tal laza, ha pedig rogton kattan

a mfiszer, akkor az ttl nagy feszitést
jelent. A Krikit® két véltozata kaphato,
a kisebbik a 3—4 bordés kivitelekhez, a
nagyobb pedig akar a 8 bordés szijak-
hoz is megfelels. Hasznalata nagyon
egyszer(i, mindossze a szij hatlapjat
kell vele nyomni a kattanasig, majd a
feszités értékét kell leolvasni. Ennél
kifinomultabb a hangrezgést méré
mikrofonos miiszer, a mar bemutatott
STT-1.

A zajos szijhajtas egyik oka lehet a til
kicsi feszités, a mésik lehetséges ok a
szijtarcsék sikjainak eltérése @. A fu- @ Lézeres futdsegyenesség-vizsgalo.

a 2 szij kozott megnovelték a rést és
elkeriilték a kontaktot.

STRETCH FIT

A gyartési koltségek csokkentése miatt
sok esetben elhagyjak a szijfeszitGket,
helyette a szijat tervezik rugalmasra, hogy
fel lehessen szerelni a feszitett llapotban.
A Stretch Fit és a hagyomanyos hossz-
bordés szijak kozott nem érezni kiilonb-
séget, ugyanis csak a belsé tehervisel§
szalakban térnek el egymastol. A Stretch
Fit szijakban ugyanis nylon-szal talalha-

0O A zajos szijhajtas
egyik oka lehet a ) ., )
szijtarcsak sikjainak 10, anagyobb rugalmassag érdekében.

eltérése. A szfjakhoz a csomagolasban talalnak

32 autoTecka 201515



egyszer hasznalatos szerszamot a felsze-
reléshez @, de a Gates ajanlja az SFToo1
és SFTo03 célszerszamok hasznalatat.

A Ford 16V motorokhoz tervezték azt az
SFT002 szerszamot, a BMW 4 csavarral
felfogatott tarcsaihoz pedig az SFToo4-et.

T

.

0SSZEFOGLALO

Lathatjuk, hogy egy olyan egyszeri
alkatrész, mint a vezérmii- és hossz-
bordas szij, is nagy odafigyelést
igényel. A szerelési folyamat nagyban

© A Stretch Fit szijakhoz egy-
szer hasznalatos szerszamok is
jarnak.

SZIJHAJTASOK

befolyasolja az alkatrész élettartamat,
ezért a helyes technikai m{iveletek
betartasara fokozottan is ligyelni kell.
A rengeteg szijprobléma, koztiik a
legstlyosabb, a szijszakadas, amirdl
minden nap hallhatunk, legtobb eset-
ben a hibas szerelés miatt kovetkezik
be. Ennek jegyében a kovetkezd Aut6-
technika szdmokban sem hanyagoljuk
el a szijcsere témajat, olyan konkrét
motorok és szijhajtasok eseteit mu-
tatjuk be, melyeknél gyakran vétenek
hibat a szerelGk. u

A szij- és szijtarcsakopas ellenérzésére szolgalé fésii hasznalata

A szijak ellenérzésekor sokszor csak a szemunkre hagyatkozunk, ami csak
felUletes vizsgdlatot eredményez. A repedezéseket, fellUleti sérlléseket
észrevesszUk, de az egyenletes kopast nem tudjuk azonositani. A Gates kopasjelzé
vagy bordafésli a Gates Mikro-V® Horizon™ segédberendezés-hajtdé hosszbordas
szijakhoz készUlt. A kis fogazott mlUanyag lapka a kopdasindikator, mely mind a
szijbordak, mind a gérgébordak kopasjelzéséhez alkalmas. A kopasjelzével nem a
szijszakadas lehetséges bekdvetkeztét lehet elére jelezni, szijszakadds egyébként
ennél a hajtasnal nem gyakori, hanem a cs6kkend erdatvitelt, a csuszast lehet
megeldzni. A mai segédberendezés-hajtads sokkal nagyobb terhelést ad a
szijakra, mint akar egy évtizeddel ezel6tt. Tobb a segédberendezés, kisebb a
rendelkezésre all6 hely, igy a szijszerpentin kacskaringdsabb, ezzel kisebbek a
hajtott kerekek atfogasi szégei és nagyobbak a torési szogek is. Tovabba, mivel

a szijtarcsak kdzelebb vannak egymashoz, az egy sikban futds kdovetelménye

még szigorubb, mert nincs kiegyenlitd hossz. A szijaknak, hogy maradéktalanul
atvigyék a megnovekedett hajtényomatékot, szijszerkezetlkben, anyagukban

és bordailleszkedéslUkben, azaz helyes futdsi geometriai helyzetlikben,
kifogastalannak kell lennitk. Az elhasznalodasbol eredé szij- és/vagy
kerékbordakopds lecsdkkenti a hajtds hatdsfokdt és rohamos kopashoz vezet. A
kopasjelzével a kopast, elhasznalddast mar a kezdeti szakaszaban kimutathatjuk,
mely egyben mutatja a csere szlkségességét. Ha az Ugyfél szdmon kéri a szij
cseréjét, akkor bizonyithatjuk annak szlkségességét.

Nézzuk, hogyan kell vele vizsgalni! A fés(t a szij egy egyenes szakaszan nyomjuk
be a szijprofilba, a szijbordak kdzé. A kopdasjelzédt oldalirdnyban, ide-oda probaljuk
elmozditani @. Ha nem lehet, szoros az illeszkedés, akkor nincs kimutathaté
kopads. Ha elmozdithatd, a szijborda oldalfala megkopott. Szemre is nézzik

meg a bordakat, ha nem sik, lekerekedett az oldalfal, szintén erés a kopds. Ezt a
moddszert alkalmazzuk a szijtarcsaknal is a fésl 3-fogas részével @. Oldalirdnyu
mozgds nem lehet. A borda fellUleteinek is kifogastalannak kell lennitik. Nem
ajanlott kopott szijkereket (szijtarcsat) Uj szijjal egyltt hasznalni. A szijkopas
gyorsan bekdvetkezik, a szijélettartam nagyon lerdvidal.

Cikktinkh6z mellékellink egy kopasjelzét, mely 6rok életd, ha rendeltetésszerlien
hasznaljdk. Nem szabad a borda irdnyaban surlédtatni, ha elkopik, nem alkalmas tébbé
a vizsgalat elvégzésére, ugyanis minden szijat rossznak mindsit a sajat kopottsaga
miatt. Tehat, ha a szijtarcsa tisztitdsara hasznaljuk, akkor ne vizsgaljunk vele szijakat.

@ A tarcsa allapotanak ellendrzése.
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