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A kipufogdgaz elég meleg ahhoz, hogy ne kelljen flte-

ni, sét inkdbb hlteni kellene. Vagy a kipufogdgaz hdjé-
vel, h6cserélédn keresztll flteni az utasteret? Van ilyen is.
Melegiteni félvezetdket, hogy azok aramot termeljenek?
Van ilyen is. Vizet forralni a kipufogdgaz hdjével, hogy az
utana egy kis gbézturbinat forgasson, az meg egy genera-
tort? Van ilyen is. De flteni? Bizony néha azt is kell, mert a
dizel kipufogdgaza nem mindig kelléen meleg ahhoz, hogy
a DPF-ben lerakdédott kormot felizzitsa, elégesse, tehat a
szUrdt regenerdlja. A héfok ndvelésének kézenfekvd maod-
szere a gazolaj kipufogdrendszerbe juttatasa és elégetése.
Erre mutatunk be példat, ahogyan azt Ford dizelautdin -
egyes tipusokon - megvaldsitotta.




A koromsziir6vel szerelt dizelautok
DPF regeneralaséval, még a legtokéle-
tesebb miiszaki 4llapotban is, lehetnek
gondok. Ezt a gépjarmd tizemalla-
potanak e tekintetben nem kedvezé
sorozata eredményezi. Nevezetesen
varosi, erésen gatolt forgalmi viszo-
nyok kozott, rovid tavia haladasnal a
képz6dott korom — mert a legjobb di-
zelnél is képz6dik részecske — felgytilik
a szlir6ben, de nem tud elégni. Nincs
meg a sziikséges gazh&fok, amely mar
elegendd lenne a korom begytjtasidhoz,
nincs elegendd nitrogén-oxid-emisszid
sem, amely ugyancsak segitene.

A dizelmotor j6 hatasfoka azt is
eredményezi, hogy kipufogogazanak a
hémérséklete csekély.

A koromsziir6 pedig segitségért

kialt, de f6leg megnoveli a kipufo-
gési ellennyomast, ami kellemetlen
kovetkezményekkel jar, sokaknak van
tapasztalatuk. A gyartok igyekeznek a
segitségiinkre lenni, és a regeneralast
nem kell6 motorikus feltételek kozott
is biztositani.

Tudjuk, hogy a késéi gazolaj-befecs-
kendezéssel valé kipufogbgéz héfok-
novelésnek voltak mellékhatasai. Ha a
kipufogoiitem kozepe, vége felé befecs-

FHP

kendeztek, az el nem égé, de elparolgd
gazolaj bejutva az oxidacios katalizator-
ba hét fejlesztett. Ez jobbara megoldotta
a kritikus tizemallapott regeneraciot,
de a gizolaj egy része a hengerfal men-
tén a kartertérbe jutott, a motorolajat
felhigitotta. T6bb gyarto is elallt ett6]

a megoldastodl. Az @ éabra Ford befecs-
kendezési stratégiakat mutat be.

A pilotbefecskendezés a common rail
wivmanya”, ,megagyaz”, el6készit,
lagyabba teszi a f6befecskendezés
utani nyoméasemelkedést.

A f6befecskendezést is egyre kozelebb
hoztak az FHP-hoz, de a FORD ezek-
nél a motoroknal még nem osztotta
meg. A DW10B motornal egy korai
utbdbefecskendezést végeztek és egy
késdit, az expanzids iitem kozepe felé.
A DW10C motornal annyi valtoztatas
tortént, hogy 2 pilotbefecskendezés

és egy nagyobb doézisa korai utébe-
fecskendezés torténik. Ezt is modo-
sitottak: az utébefecskendezést két
kisebb adagban juttatjak be. A 1ényeg
azonban az, hogy a késéi utdbefecs-
kendezés elmarad, ezzel erételjesen
mérséklédik az olajfelhigulas.

Ekkor azonban kiegészit6 kipufogo-
gaz-fiités valik sziikségessé. A gizolajat
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a kipufogbes6be kell bejuttatni és elpa-
rologtatni, majd egy oxidacios katali-
zatorban exoterm (héfelszabadulassal
jaro) reakcionak kell végbemennie.

Az igy megnovelt héfoka kipufogogaz

a koromsziir6ben be tudja gydjtani a
kormot (a szén-, szénhidrogén-tartal-
mu részecskéket), meg tudja inditani a
korom elégését.

Ehhez a gazt legalabb 600 °C-ra kell
felftiteni.

A Ford gazolajfiitési megoldasa szerint
a katalizatorok elrendezésében is
valtoztatni kellett. Ez a nitrogén-oxid
redukaléas el6tti korszak, az Euro 5 ko-
vetelmények teljesitésének emisszio-
technikaja. A kipufogbdgaz egy motor
kozeli oxidacios katalizatorba (DOC)
jut. Itt a CO, HC és NO alkotodkat oxi-
délja, a CO-bél CO,, az NO-b6l NO,,
valamint viz keletkezik. Mint tudjuk,
NO, kell a korom oxid4cidjahoz.

Ezt hosszabb cs@szakasz koveti. Ennek
elején van a gazolaj-elparologtat6. Az
auto6 alatti szakaszon talaljuk a méso-
dik oxid4cios katalizatort, mely a DEC
nevet kapta. A DEC a Diesel Exotherm
Catalyst, a h6termel6 katalizétor. Kis-
sé (nekem) szokatlan a megnevezés,

de talalo6. Ezt koveti szorosan a DPF. A
Ford a DPF-et cDPF jel6léssel azono-
sitja, mely katalizitor anyaggal bevont
szlir6keramiat jelenti. A rendszert a @
és a @ 4bra mutatja, a dolog igy méar
tokéletesen attekinthetd.

A DPF eltomddését itt is egy diffe-
rencia nyomasjelado jele tudatja a
motoriranyit6 rendszerrel, a PCM-
mel. A cDPF el6tt és utan talaljuk a
nyomaselvételi helyeket, onnan hosz-
szl cs6vezetékek futnak a jeladobig.

A rendszer felligyeletét a DOC el6tti
dizel lambda-szonda és hémérdk latjak
el. Lehet h6mérg a DEC el6tt (EGTS pre
CAT) is, de minden esetben van a DEC
utan (EGTS pre DPF). Az NTC h6mér6sk
karakterisztikajat a @ abra mutatja.
Gépkocsiba szerelt allapotban, az errél
késziilt fényképen jol megfigyelhetjiik
a két h6méré vezetékét ©.
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@ Az emisszidtechnikai rendszer felépitése (balrdl jobbra)
dizel lambda-szonda, DOC, gazolaj-parologtatd, hdmérs,
DEC, héméréd, cDPF; a cDPF elétt és utan térhez csatlakoz-

nak a nyomaselvételi csdvek
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O A kipufogdgdz-hédmérs (NTC) kimeneti feszultsége a
kipufogdgdz hémeérsékletének figgvényében

A gazolajat kiilon tapszivatty juttatja
el a tartalybdl az elparologtatoba. A 16-
ketdugattyts szivattyat a PCM vezérli.
Helyét a @ abran lathatjuk, a szivatty-
at magét a @ 4bra mutatja.

Miiszaki adatok:
- Utép =12V,

— frekvencia = 6 Hz,

— széallitas = 240 ml/h,

— tekercsellenallés: 5,2 + 5 Q,

— diagnosztika: a szivattyd és a relé
ellenérzése pozitiv zarlatra, illetve
szakadéasra.

Az elparologtatbban, kis kilép&furattal

ellatott cs6ben, dizel izzogyertya van

@. A csBbe, igy az izzdgyertyara keriil

a gazolaj. Az elparologtatott gazolaj-

g6z a furaton jut ki és keveredik el a

kipufogbgazzal. A kialakitas azonos a
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O A gépkocsiba épitett DEC- és cDPF-egység, a hdmérék
és a nyomaselvételi csdvek

© ébran lathato valtozattal. A masik
kiviteli valtozatot, mely egyezik a @
abran lathato kialakitassal, fényképen
mutatjuk be @.

A tiizel6anyag-vezeték leiiriilésének
megakadalyozasara visszacsap6 szele-
pet is tartalmaz a rendszer (nyomas-
hatar < 2 bar).

Izzbgyertya hidegellenallas 1—2,33

Q, tapfesziiltsége fedélzeti fesziiltség,
adrama 6-14 A. Diagnosztik4ja a pozi-
tiv zarlatot és a szakadast ismeri fel.

AKTIiV REGENERALAS

A PCM értelmezi a motor izemadatait,

és a DPF nyomaskiilonbség-érzéke-

16jét61 érkezd adatok kiértékelésével
elinditja az aktiv regeneraciot.

Ekkor tehat a motorvezérlésen
keresztiil torténik kisérlet a lerako6-
dott koromrészecskék elégetéséhez
sziikséges kb. 600 °C-os hdmérséklet
létrehozaséra.

A kovetkezd intézkedésekre keriil sor:

utdbefecskendezés a fébefecskende-
zéshez kozeli id6pontban,

a befecskendezési mennyiség meg-
novelése,

kés6i f6befecskendezés,

a beszivott levegd fojtasa a szivocsé-
csappantytuval,

egy masodik, a fEbefecskendezés
id6pontjatdl tavolabbi korai utbbe-



0O A |6ketdugattyus gazolajszivattyu

armatura

dugattyu

©O A piros szinl vezeték a pozitiv tap-
feszlltséget adja, a fekete a gyertya
testelése

© SOL - Soot Overload Lamp, korom-
terhelési ldmpa

fecskendezés létrehozasa (ha sziik-
séges),

— EGR-lekapcsolés,

— toltényomas-szabalyozas.

Ha a DEC (DOCII) és a ¢cDPF kozotti

gazhémérséklete 310 °C (mas adat

szerint 205 °C):

— izzdgyertya-felftités (2—-3 masod-
perc),

— a gazolajszivattyt beinditasa, gaz-
olaj-befecskendezés a gyertyara,

— agazolaj elparolog a kamraban,

— agazolajgbz a furaton keresztiil a ki-
pufogbgézba keriil.

A DEC oxidaciés katalizatorban a
gazolaj elég, a gaizh6mérsékletet a
DPF-ben > 600 °C értékre noveli.

Az elpérologtato a teljes regeneralasi
folyamat alatt (10 ... 15 min) aktiv.
Mindezt a diagnosztika az élGadat-
blokkban Ki is jelzi.

Ha a rendszer nem észlel h6mérsék-
let-novekedést, mert a gazolaj-befecs-
kendezés nem torténik meg, megsza-
kitja az aktiv regeneralast és az autd
vésziizembe all.
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VEZETOTAJEKOZTATAS

A vezet6t a DPF eltomGdési allapotarol
miiszerfali lampa (SOL — Soot Over-
load Lamp) @, illetve mas lampéakkal
val6 egyiittvilagitasi kombinacié
informalja @. Ezek egyben a teendét
is megadjék.

Ha csak a SOL egymagaban vilagit, a vezetd,
ha teheti, legaldbb 30 percen keresztul
nagyobb motorterheléssel, nagyobb sebesség-
gel haladjon.

Ha a SOL és a MIL (Check Engine) egyutt
vilagit, fel kell keresni egy Ford markaszervizt
és allo jarmunél kényszerregeneraciot kell
beinditani.

Ha az el6z6hoz a felkidlto jeles szimbdlum is
tarsul, a cDPF cserére szorul.

@ cDPF-re vonatkozé miszerfali
ellenérzé ldmpa vildgitasi kombina-
ciok

Regeneralas megszakadasakor olvas-
suk ki a hibakédot, talan Gtmutatést
ad. A P269F - Exhaust Aftertreatment
Glow Plug Circuit/Open, az izzitas
aramkorének szakadasara utal. Altala-
ban ezzel nem jutunk ttl kozel a hiba
megtalalasidhoz.

Nézziik meg tételesen, hogy

a szivattyt mikodik-e?

van-e gazolajszallitas? (1égtelenitsiink,
ha sziikséges),

van-e izzitas? (nézzilik meg a biztosi-
tékot),

nem t6mddott-e el a parologtaté kilé-
p6 furata?

Annak is nézzlink utdna, hogy a cDPF
nyomaskiilonbség-jelad6jahoz mend
vezetékek jol atjarhatéak-e. Nincs-e
erds koromlerakodas az elsé csé belé-
p6 keresztmetszetében? |
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