TUNING

Gondolatok a tuningrol

Mivel nagyon sok tévhit kering tuning témaban, ezért a melléklet beharangozdjaként sze-
retnék par gondolatot megosztani arrdl, hogy mit is jelent a ,tuning” szd és milyen hibas
atalakitdsokkal taldlkozhatunk. Spindler Tibort, az Autdszereldk Orszadgos Egyeslletének
(AOE) az elnodkét kértem fel, hogy ossza meg a tapasztalatait, & ugyanis 1973-78 k&zott
kimagasld eredményeket ért el mint pilota és mint tuningmester mind hazai, mind kulféldi
raliversenyeken. A Spindler Autdsport Egyesllet alapitdjaként tdobb versenyt is rendezett,
ma féleg fiait seqiti, akik folytatva a csalddi hagyomanyokat, az autdjavitas mellett ver-
senyzéssel és versenyautd-épitéssel is foglalkoznak.

A ,tuning” sz6 angol eredet(, jelen-
tése: hangolas, beallitas, finomités.
Ezzel el is érkeztiink az els6 tévesz-
méhez, miszerint a tuning a teljesit-
mény novelését jelenti. Tuningnak
mindsiil minden 4talakitéas, ami
valaki egyéni igényének megfelelGen
torténik. A versenytuning ez alapjan
azt jelenti, hogy az adott versenynek,
akar palyanak és idgjarasnak megfe-
lelGen alakitjak at a jarmivet, hogy az
a lehetd leggyorsabb lehessen. Nem
szabad 6sszekeverni az utcai tunin-
got a versenysporttal, azt ugyanis
sokkal inkabb az optikai médositasok
jellemzik, a motortuning esetében
pedig leginkabb az optimalizalas a
jellemzd, ugyanis a nagy teljesitmény
a mindennapi kézlekedésben nem
hasznalhato ki.

Amikor egy utcai jarm{ivon modosi-
tunk, akkor a biztonséagot kell el§szor
szem el6tt tartani. Ha ,versenyjelleg-
gel” hasznaljuk jarmiviinket, akkor
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elGszor a fékeket kell rendbe tenniink.
A gyakori, erételjes fékezések hatasa-
ra a fékolaj talheviilhet, ezért gyak-
rabban kell ellendrizni annak alla-
potét, és a csereperiédust is érdemes
csokkenteni.

Nem kell a fékt6l1 tavol menni, hogy
egy Ujabb biztonsagkritikus alkatrész-
hez érkezziink: a futomiihoz. Ahhoz,
hogy a lengéscsil-
lapit6 megfelelGen
tudjon miik6dni,
legalabb 35 mm ru-
goutra van sziikség.
Ha a futom{ any-
nyira keményre lett
allitva, hogy a ki- és
berugbzas nem
lehetséges, akkor
gyakran elemel-
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kedik a kerék a talajtol, ami tapadas-
vesztést eredményezhet. Az ,liltetett
futémiivek” egyik hatuliitGje, hogy
alattomos viselkedésiik ritkan fordul
el6, igy a jarmiivezet6t felkésziiletleniil
érheti példaul egy olyan eset, amikor a
jarmi ,behintazik” és a kerék megszo-
rul a kerékdobban és blokkol.

A futémii elemei sinylik meg legjobban
a ma divatos utcai tuning iranyzato-
kat. A nagyobb atmérdjti keréktarcsak
nehezebbek, ezaltal nagyobb terhelést
jelentenek a leng6karoknak, gombfe-
jeknek, szilenteknek és a csapagyak-
nak is. A negativ hatdsokat tovabb
noveli, hogy a kedvelt keréktarcsak
ET-szama kisebb mint a gyari méret,
ezéltal a jormd stlyabdl szarmazo
erGk a kerékcsapagyak sikjatol egyre
tavolabb esnek. Ez magaval vonzza azt
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a nem el6nyo0s hatast is, hogy az elkor-
manyzasi tengely és a talaj doféspontja
a kerék kozépsikjatol befelé helyez-
kedik el @. Ez rontja a kanyarodasi
jellemzéket, a korméany nem tér vissza
magitol a semleges pozicioba. Ugyan-
ilyen hatast okoznak a kedvelt nyom-
tavszélesit6k is. Ha mar a nyomtav-
szélesitGkrdél esett szo, akkor érdemes
kitérni a tGesavarokra is. A kereket
felfogato6 csavarok mingsége bizton-
sagkritikus tényezd, ezért, amikor az
eltér6 keréktarcsa vagy a nyomtavszé-
lesit6 miatt hosszabb t6csavarokat kell
beszerelni, minden esetben csak erre
a célra gyartott csavarokat és csavar-
alapanyagokat szabad hasznalni.

Nem csak a jaorm{ technikai paramé-
tereit modosité atalakitasok lehetnek
veszélyesek. Egy egyszeri sotétits folia
is veszélyes lehet, ha a kozlekedés-
ben részt vevlk 1atjak az arcunkat, a
fejiink és szemiink mozgasat, ugyanis
(ezt minden jarmfivezet6 tapasztal-

hatja) az emberi gesztusok a dont&ek
a kozlekedési szituacidkban. A profi
tuningos és versenyz6 mégis hasznal
foliat, raadasul biztonsagi szempont-
bol! Az attetszd folidn keresztiil a tobbi
kozlekedd képes fogadni a mimikai
informaciokat, és egy baleset esetén

a folia megtartja az iivegszilankokat,
igy azok kisebb eséllyel okoznak kart a
jarmiben tart6zkodokban.

Kiilon fejezetet érdemel a jArmiivilagi-
tas modositasa is. Tobb aruhézban is
kaphatok zo6ld, kék, piros és a szivar-
vany minden szinében pompazo izzok
©, de vigyazzunk! Ezek beépitése és
kozati forgalomban torténd alkalma-
zasa szigorian TILOS! Ezt az utasitast
az izz6k dobozardl is leolvashatjuk.
Hasonld probléméak vannak a s6-
tétitett lampaburakkal, ugyanis az
eredeti fényforrast nem szabad sem
szinében, sem fényateresztG képessé-
gében modositani. Az Autétechnika
2015/02-es szamaban részletesen
beszamoltunk a hats6 fényvisszave-
r6kt6l mentes tuning-hatsé lampak-
rol. Ezekkel a jelenségekkel gyakran
taldlkozhatunk az utakon, pedig az
ilyen alkatrészekkel szerelt jArmiivek
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag és az
EGB-el6irasok szerint kozlekedésre
alkalmatlanok.

De mégis, hogy lehet egy modosi-
tas legalis? — tehetjiik fel jogosan a
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kérdést, hiszen tobb olyan atalakitas
is van, amivel a kozlekedés biztonsa-
ga novelhetd. Atalakitasi engedéllyel

— mondhatjuk az egyszertinek t{ing
valaszt. Csak az engedély megszerzése
nem egyszer( folyamat. Hiaba szer-
ziink be olyan alkatrészt, amely a TUV
(Technischer Uberwachungsverein =
Miiszaki Feliigyel6/Ellen6rzé Klub)
altal jovahagyott, Magyarorszagon
ezen alkatrészek beépitéséhez kiilon
engedély és tételes tervezési és szere-
1ési dokumentaci6 sziikséges. A német
rendszer rugalmassagat tiikkrozendd, a
2012-es frankfurti Automechanika-ki-
allitason kiallitottak egy Golf I-et @,
amely minden engedéllyel rendelkezik,
hogy kozuti forgalomban legalisan
hasznalhat6 legyen.

A hazankban hatalyos jogszabalyok-
rél és az atalakitési lehetGségekrdl az
alabbi linken keresztiil lehet tajéko-
z6dni: http://www.nkh.gov.hu/web/
kozuti-gepjarmu-kozlekedesi-hivatal/

jarmuatalakitas.

A tapasztalatok alapjan egyre tobb
koziti ellen6rzés alkalmaval ellendr-
zik a jarmiivek miiszaki allapotat és
kozati kozlekedésre valé alkalmas-
sagat. Az ,illegalis” modositasok a
forgalmi engedély elvesztésével jarhat-
nak. Az atalakitasok soran toreked-

jiink a legélisan beépithet6 alkatrészek

beszerzésére, és az atalakitasi-enge-
délyhez kotott alkatrészek forgalmi
engedélybe torténd bejegyzésére ©.

(Koszonjiik Spindler Tibornak, hogy
megosztotta vellink tapasztalatait!)
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