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Egy Uzemlatogatasnak - szerencsére volt benne béven ré-
szem - szakmai Ujsagirdi szempontbol a vége a beszamolo,
a latottak leirdsa, az Uj termékek és a technoldgia bemuta-
tdsa. Az olvasok, az adott terméket vasarlok tajékoztatasa
arrdél, hogy a fejlesztés, gyartas, ellenérzés milyen kérilmeé-
nyek kdzott folyik, és ha mindez a cikk irojadnak meggyézé
volt, akkor a termékbe vetett bizalom a leirtak okan is er6-
sddhet. Nem titkolt célja ez a legtdbb gyartéi meghivasnak.
Nincs ez masképpen jelen térténetiinkben sem. A Turbo-Tec
lengyel tulajdonu, vallalati kdzpontu és uUjragyartd telephe-
lyl cég, erés magyarorszagi piaci érdekeltséggel - innen

a kapcsolatunk -, most Gnnepli 10. szlletésnapjat. A szlle-
tésnap (is) adta az alkalmat, hogy meghivast kapjunk a cég
vezetditdl, 1dtogatast tegylink nadluk, nézzik meg a techno-
I6giai folyamatokat, ismerkedjlink a cég jelenével, terveivel.
Megkdszdnve a meghivast, éltink a lehetbséggel. Mégis
tobb lett a beszdmold mint technoldgiai riport, ami lenyU-
g6z06tt, az az, hogyan kell batran nagyot almodni, hogyan
kell Gzletet csinalni, kbvetkezetesen a dolgokat végigvinni,
nem megallni, kilépni a nemzetkdzi piacra és kdzben elvar-
ratlan szalakat sem hagyni.



A Turbo-Tec példa lehet minden fiatal
véllalkozénak, hogy meg lehet talalni
a boldogulas szakmai teriileteit, és ha
ott van is, akar nem is kevés kon-
kurencia, mindent lehet jobban is
csinalni. A latszolagos korlatokat at
kell tudni 1épni, Gj piaci szemlélet kell
a tobbiekéhez képest. A vevék szem-
pontjabdl a felgjitott, Gjragyartott ter-
mékek minGsége, gyors elérhetGsége
és ara a legfontosabb. Aki ezt felismeri
és ebben a szolgaltatasban jo, a piacon
élre keriilhet.

A Turbo-Tec magyarorszagi képvisele-
tének meghivasara tettiink latogatast
a cég lengyelorszagi kozpontjaba. A
Katowicze melletti Jaworzno a Tur-
bo-Tec Sp. z 0.0. kdzpontja és egyben
az alkatrészfeltjit6 tizeme Gy6rbdél,
végig autdpalyan, kényelmesen 6t 6ran
beliil elérhetd. Utkézben a cég magyar-
orszagi kereskedelmi vezetdjét, Kiss
Gergelyt kérdezziik Spindler Tiborral,
az AOE elnokével a cég torténetérdl,
mai tevékenységérol.

Megtudjuk, hogy a Turbo-Tec-et
2005 méjusaban Lengyelorszagban
alapitotta két fiatalember, Konrad
Koziel és Rafal Walaszczyk, ma is

6k vezetik a céget. Az Gtlet hajdan a

kovetkezd volt: 1étrehozni egy olyan
vallalkozast, amely autéalkatrészek
felajitdsara specializalodik, ahogy
6k nevezték, ,multiregenerator”-t. A
kezdetekben kizarolag turbofeltolt6k
felgjitasaval foglalkoztak, néhany
alkalmazott segitségével. A vallalko-
z4s folyamatosan nétt, minden évben
megduplazodott az alkalmazottak
szdma. A termelés novekedésével
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a Turbo-Tec legfébb célja a magas
mindségi szinvonalt termékek és
szolgaltatasok folyamatos megtarta-
sa, er@sitése volt.

Mérfoldkének tekinthet6 a 2007-es
év, amikor a Turbo-Tec eur6pai unios
segitséggel megvasarolta az els olyan
berendezését, amellyel dizel befecs-
kendez§ rendszereket tudott tesztelni,
felgjitani. Ebben az évben nyitotta
meg elsé kiilfoldi kirendeltségét a
szlovakiai Trencsénben.

Alengyel allam kisvallalkozas-tdmo-
gatasi politik4ja példamutatd. Kiilono-
sen azokat a vallalkozasokat segitik,
amelyek kilépnek a nemzetkozi piacra.
A Turbo-Tec a lehet&ségekkel élve,
sikeresen palyazott és palyazik mind
a hazai, mind az EU-s tAmogatasokra,
mely megteremti miiszaki fejlédésiik
alapjat.

A kovetkez6 években tovabbi kiren-
deltségekkel béviilt a Turbo-Tec halo-
zata, amelyek a kovetkezGek: Csehor-
szag (2008), Magyarorszag (2008)/,
Ausztria (2009), Németorszag (2010),
Franciaorszag (2011), Roménia (2013).
Ma mar minden orszagban, ahol jelen
vannak, az els6 harom alkatrész-felaji-
16 cég kozott szerepelnek.
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A cég teriiletileg és termékskalaban is
folyamatosan béviil. Jelenleg, torté-
netiik 10. évében hozzavetdlegesen
100 munkavéllal6 dolgozik a Turbo-
Tec-nek szerte Eurépaban. Terveikben
nem csak a képviseletek bgvitése
szerepel, 4j alkatrész-feltjito tizemek
létrehozasat is tervezik.

2015 januarjaban a kozpont egy 1j,
minden igényt kielégit6 modern
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épiiletbe koltozott, benniinket is itt
fogadtak, amely megadja az alapot a
tovabbi terjeszkedéshez.

Az (j épiiletben helyet kapott a teljes
Turbo-Tec vallalat, a cégvezetés, az
igyvitel, a termel6miihelyek és a
raktarak. Tovabb4 az épiilet kiegésziilt
egy minden korszer( kovetelménynek
megfelel6 autészervizzel is. A miihely
személygépjarmiivek, tehergépjarmi-

vek és buszok fogadasara alkalmas. A
szerviz a felqjit6 tizem Bosch proba-
padjai hatterével megkapta a legna-
gyobb Bosch Diesel Center mindsitést,
ezzel els@ kézbdl értesiilnek a legtijabb
Bosch-technolégidkrol, ami nagy-
ban el@segiti a feltjitas minéségének
magas szinten tartasat. A Turbo-Tec
Bosch-on kiviil jelenleg hivatalos Del-
phi és VDO markaszerviz is. A szerviz
nem elsGsorban profitcenter, mint azt
az iigyvezet6, Konrad Koziel elmond-
ta, inkabb a kutatési és fejlesztési
céljaikat szolgalja. Nem a napi bevétel
szamit, nem is fogadnak az utcarol

kis problémakkal iigyfeleket. Ennek

a szerviznek ennél t6bb hasznot kell
hajtania: tapasztalatokkal szolgalnia
az altaluk felgjitott és feltjitando
alkatrészekrsl, miként kell azokat
beszerelni, iizemeltetési tapasztalato-
kat szerezni, garancialis kérdésekben
feltdrni a motorikus kornyezetet, a
lehetséges hibaforrasokat. Uj tech-
nikai rendszereket él6ben tanulma-
nyozni. A szerviz szerszdmkészletében
természetesen megvannak szinte
minden tipusra az injektorkihazatok,
a diagnosztikai miszerek, turbok ré-
vén az olajcsere kiillonbo6z6 olajfajtakat
elosztd kozponti olajellatoé rendszere.



Az ligyvezet6kt6l a jovo terveirdl is

hallottunk. Az egyre nagyobb, szdmos
orszagra kiterjedd piac megrendelései-
nek kielégitésére novelni kell a hazban
a feltjit6 kapacitast. A kozponti épii-
letben mar kialakitottak az Gj m{ihely-
részeket, ahol megduplazzak, megha-
romszorozzak a technolbgiai allasokat,
a probapadokat. Jelenleg példaul két
miiszak alatt 12 PD-t tudnak felgjita-
ni. A kapacitast el6szor 3 miiszakos
termeléssel kivanjak béviteni.

A kovetkezd cél a termékskala bgvité-
se. Egy 1,5 milli6 eurds palyazati se-
gitséggel mar a pilot-projekt szintjéig
jutottak a hidraulikus és elektromos
szervokormanyok, szervoszivattyuk,
klimakompresszorok és automata
sebességvaltok feljitasanak el6készii-
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letében. Ezzel valik majd 2 éven beliil
teljessé a Turbo-Tec alkatrész-felajitasi
palettaja, mely id6vel Magyarorszagon
is elérhet? lesz.

DIZELFELUJITAS

Tal&n els6 olvasatban kissé meglep6
lesz, de azonnal megérthetd: szin-

te semmi Gjat nem lattunk a hazai
neves dizelfelqjité vallalkozasokkal
Osszehasonlitva a Turbo-Tec feltjitd
iizemében. Ha a feltjit6 technolbgija

mindenben kéveti a gyartoi el6ira-
sokat, akkor nem is lehet kiilonbség!
Ez kiterjed a vizsgal6berendezésekre,
probapadokra, szerszdmokra, mérési
eljaréasra, alkatrészekre. Mindezek

sbuta vasak”, ha nincs, aki dolgozzon
veliik. Mindenhol a szakember tuda-
san, alapossagan, gyakorlatan mulik,
hogy kival6-e a termék.

A dizel tiizel6anyag-adagol6 rendsze-
rek széles palettajat Gjitjak fel, Bosch
VP29/30 és VP44, CR és PD, PLD/
UPS nagynyomast szivattytikban CP1,
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CP2 és CP3; Delphi DP200/300, CR,
PD, nagynyom4st szivattyuk DFP1 és
DFP3; VDO CR és PD (piezo), nagy-
nyomasu szivattyu.

A Turbo-Tec vallja, csak azt a feltjitast
végzi el, amit a gyarto jovahagyott,
csak azzal a technologiaval, csak
azokkal az alkatrészekkel, melyet az
adott dizeladagol6-gyartd bocsat ren-
delkezésre. Erre vallalhat6 garancia,
ez eredményezi az eredeti jellemzGk
visszaallitasat. Ok is tudjak, hogy van-
nak a régionk piacain is nem gyartoi
jovahagyasu, bizonytalan eredetii
alkatrészekkel feltjitott CR-injektorok.
Ok maradnak a gyarinal.

A dizelmiihely minden technolégiai
allomasat végignézhettiik. A Bosch
815 padok a CR-injektorok beméré-
sét, CamBox feltétellel a PD-elemek
vizsgalatat és a VP-adagolok ellendr-
zését végzik. Egy Bosch piezoinjektor
proébapadi vizsgélatot Bosch EPS 708
probapadon végignéztiink. A vizsgalat
piezoinjektor------ tipustol fliggben
10-16 1épésben torténik, nézik tobbek
kozott a VL, VE, LL, EM munkaponto-
kon, megallapitjak az ISA koédot (a ro-
viditések az angol protokollon beliil is
német roviditéseket tartalmaznak...).
Ma még ehhez nincs, még a por-
lasztocstcs cseréjéhez sem, gyari
technologia, igy a piezoinjektorokat
csak ellendrizni lehet. Sok injektor-
paraméternek kell téirésmez6n beliil
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lennie ahhoz, hogy a prébapad jonak
mindsitse.

A Bosch magnestekercses vezérlésti
CR-injektorai a finommechanika re-
mekei. Addig nem is t{inik fel, hiszen
teljesen zart rendszer, amig szét nem
bontjuk. Még akkor sem érzékeljiik
igazan, hiszen nem 4ll tal nagyszamu
alkatrészbdl, igaz, azok autdszerel6i
méretekhez szokott embernek atomi
nagysaguak. Ha a kritikus alkatré-
szek cseréje utan be kell allitani ezre-
des tiiréssel, ez az Gn. harmadik vagy
komplett gyari technologiaja injek-
torfelqjitas, ezekhez célszerszamok
kellenek, programozott nyomaték-
kulcs, rengeteg adapter és kalibralni,
mérni, kalibralni, mérni, kalibralni,
mérni, akar 18 1épésben. Ha nem

all be a kivant tlirésmezg kozepébe,
akkor més vastagsagu alatétekkel,
tavtart6 gytirtikkel minden indulhat
el6lrél. Igazi német konstrukeid,
végteleniil pontos és végteleniil
bonyolult. A beallitas tiirelemjaték.
Nagy gyakorlatt és nyugodt kezj,
f6leg nyugodt idegzetli szakember
kell hozza. Ennek a munkénak 4ra
van, de a felhaszn4l6 még mindig
anyagilag jobban, sokkal jobban jar,
mintha 4j injektort vasarolna. Az
injektormechanika feldjitasa utan jon
az automatizalt probapadi vizsgélat,
ha a gép megadja az IMA kodot, az
injektor kiszallitasra keriilhet. Ha

nem, esete valogatja, visszakeriilhet
ismét a szerelGasztalra.

A Delphi és a VDO-injektorok vizs-
gélatat, a hibafeltar6 bemérés és az
alkatrészcserés javitas utan Hartridge
CRi-PC prébapadon végzik.

A Delphi injektorok alkatrészcserés ja-
vitasa, beéllitasa az el6z6ekhez képest
egyszer(ibb. A minGség biztositéka
kiilonosen a kritikus elemnek, a kap-
csolbszelepnek gyari Gjjal vald cseréje.
A probapadi vizsgalat végeredménye

a minden tételében zo6ld pipas mérési
eredmény és az injektor C2I vagy C3I
kodja.

Mint tudjuk, a vizsgalatok idGigénye
nem csekély, igy a padok és a jo szak-
emberek szamat kell novelni a kapaci-
tas noveléséhez. A Turbo-Tec el6tt ez a
kovetkez6 fejlesztési 1épcesé.

Tetszett a miihelyek és a munkaallasok
tisztasiga és rendezettsége, a nagyon
nyugodt munkalégkor.

A munka szervezettségére nagy
figyelmet forditanak, nemesak a kisér6
dokumentumok, hanem a tarololadak
szine is mutatja, hogy melyik injektor
melyik munkafazisokon kell, hogy
atmenjen, melyikkel mi a feladat.
Honnan vannak a feltjitandé dizelal-
katrészek?

A Turbo-Tec alapvet6en cseredarabos
rendszerrel dolgozik, de fel is vasarol
hasznalt, hibas CR-injektorokat és
nagynyomasu szivattytkat. A hasznélt



alkatrész atvételéhez kiilonosebb ko-
vetelményeket nem tamaszt. Hatalmas
raktarkészletiik van a cseredarabok-
bol, melyek egy-egy eleme még fel-
hasznalhat6 lehet. Tobb CR alkatrész-
b6l — injektorbdl, szivattyibol — van
raktarkészlet, igy azonnal tudjak a
cseredarabot szallitani, mig példaul
PD-elemet csak konkrét rendelésre
Gjitanak fel.

A Turbo-Tec 4j dizelbefecskendezd
alkatrészeket is forgalmaz, ezek elad4-
sdhoz nem mindig sziikséges a hibas
darab leadésa.

TURBOJAVITAS

Ma is j6 ,palya” és egyre jobb! A
szivomotorok, ha ki nem is szorulnak,
de részaranyuk a jovében csekély lesz.
Dizeleknél, minden kategoriaban csak
turbdsok vannak. A turbd tobbnyire
nem 6nmaga okan hibasodik meg,
hanem azt a szimara nem biztositott
feltételek, motorikus okok (elégtelen
kenés és hiités) és a gépjarmi veze-
t6jének nem kell§ hasznalati koriilte-
kintése okozza. Mindezek és az egyre
forszirozottabb motorok béven adnak
munkat a felgjitbknak. Napjaink
turbo6s kihivasat az egyre nagyobb
névleges fordulatszamok, ez a kiegyen-
stlyozasban adott nagyobb kovetel-
ményeket, a tobbfokozatu tolt6k és
szabalyzo6elemei, a geometrias tolt6k
beszabalyozasa jelenti.

A turbdjavitas is cseredarabos rend-
szerben torténik, de a hibas egysé-
geket nagy szdmban vésarolja is a
Turbo-Tec Eurépa kiilonb6z§ orsza-
gaiban. Hatalmas készletiik van hibas
tolt6kbél, mely alkatrész tartalékként
szolgal. A gyakoribb tipusokbdl van
felgjitott raktarkészlet.

A Turbo-Tec az alabbi gyartok toltsit
Gjitja fel, illetve forgalmazza: Honey-
well-Garrett, Cummins-Holset, Borg-
Warner (és a ma mar a BW-hez tartoz6
nagy el6dok, a KKK és a Schwitzer),
Mitsubishi, IHI, Toyota, Continental.

Turbofeltjitasi kapacitasuk naponta
70—-80 darab.

A t6lt6k beazonositisa utan els6 1épés
a teljes szétszerelés és hibafelvétel.
Nehéz megmondani, mi a leggyako-
ribb hiba: csapagyazas, nyilt vagy
rejtett hazrepedések, lapatsériilések,
a geometria hibaja. A hibak egyik oka
napjainkban a tiizelGanyaggal felhigult
motorolaj kenéképességének csokke-
nése, ezen okbdl a motor ttlporgése,
talheviilése. Duplafalti lemez kipufogd
gyljt6ess belss fala atéghet, lemezda-
rab keriil a VTG-be.

Az ismételten felhasznalhat6 alkat-
részek a teljesen szeparalt tisztito
miihelybe keriilnek, a szemcseszoras
a feliileteket Gjjavarazsolja. A gyari
alkatrészekkel val6 6sszeszerelés utan
kovetkezik a kozéprész kiegyensulyo-
zasa. Ezt Schenck TBcomfort és nagy
sebességii Schenck TBsonio gépeken
végzik.

Napjainkban kiilon feladatot ad a
vezetGlapatozas-allitas beallitisa, a
vakuumos vagy elektromos allit6 és

a VTG mozgatd kar kozotti rudazat
hosszanak beéllitasa. Ehhez probapad
sziikséges. A Turbo-Tec célberende-
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zése, a ,vane-flow test rig (VITR)” az
angol Turbo Technics fejlesztése és
gyartmanya. Ma mar egy ilyen, vagy
ehhez hasonl6 probapad (mert sokfélét
kin4l a piac) nélkiilozhetetlen.

Kiilon élmény volt a raktarsoron
végigmenni, ahol a ma legkorszertibb
turbdk, tobbfokozatt feltoltés turbo-
csoportja sorakozik. Részben vevére
varnak, részben tanulméanyozasra,

a javitastechnolobgia kidolgozasa-

hoz szolgalnak. Nem tudtam olyan
szériatolt6t emliteni, melyet ne tudtak
volna megmutatni, koztiik példaul a
golybscsapagyas Garrett-modelleket.
A Formula—1 tolt6t kérve azonban
széttartak a karjukat...

HAZAFELE UTON

A kétnapos latogatds utan, hazafelé
aton ismét Kiss Gergelyt faggatom a
cég miikodésérsl. Megtudtuk, hogy

a vallalatiranyitasi rendszert maguk
dolgoztak ki, folyamatosan tokéletesi-
tik, és hamarosan kiterjesztik példaul
a teljes kozponti raktari és lerakati
raktarkészlet online nyomon kovetésé-
re is. Ez az ligyfeleknek gyors attekin-
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tést ad az elérhetd tételekrdl. Kérde-
zem az ISO-rol. Az ISO-feliigyeletet a
két tigyvezet6 jelenti, akik a cégnél, az
iizemben toltik minden idejiiket.
Honnan lehet tudni, hogy egy hibas
alkatrész javitisanak mennyi lesz az
ara? Az arajanlat, a leadott hibas elem
esetében elGszor csak tajékoztatd lehet
addig, amig a lengyelorszagi tizemben
szét nem szedik. Ekkor felmérik az
alkatrészsziikségletet, és legkésébb
két napon beliil megadjak a megren-
del8nek a végleges arat.

Miként torténik a késztermék kiszal-
litisa a megrendel6hoz? Az alkat-
részeket futarszolgalattal kiildik ki,

de a gy6ri kozpontbdl is elvihetd. A
szallitasi hatarid6 24 6ra. A lengyel
kozponttal naponkénti az aruszallitas.
A fizetés lehet utanvét, banki utalas,
készpénz, a szallitas koltségeit a Tur-
bo-Tec vallalja.

Jotéllas, szavatossag, ,Janykori” nevén
garancia? Minden termékre 24 hona-
pos a garancia, kilométer-megkdotés
nélkiil.

Reklamacid? Van. Az elbiralés, ha
kézenfekvé az allapot, mar Magyar-
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orszagon megtorténik, ha vizsgalat
sziikséges, akkor kikiildik az alkat-
részt Lengyelorszagba. Az esetek nagy
részében a motorikus koriilmények
okozzak a termék meghibasodasét
vagy szereldi figyelmetlenség, hozza
nem értés.

Es egy z4r6 kérdés, milyen a ma-

gyar kirendeltség eredményessége?
Nemzetkozi 6sszehasonlitasban a
legjobbak vagyunk, de ezt arnyalja,
hogy nem egyszerre nyitottak a kiren-
deltségek, a fiatalabbak most vannak
feljov6ben.

UTGSZ0

A fogadtatas szivélyessége a hagyo-
manyos lengyel-magyar baratsagon
messze talmutatott, szakemberek
kozott hamar kialakul a szoros
kapcsolat. A latottak technikailag,
technolégiailag, a munkakoriilmé-
nyeket és a munkat illet6en megy-
gy6z6ek voltak. Ezt a tevékenységet
magas szinvonalon, a szakma szigo-
ra kovetelményeit kielégitve végzik.
Munkajuk mindenben megfelel a
gyartoi el6irdsoknak. Ami kiilono-
sen megragadja a latogatot, minket
mindenképpen meggydzott, az a
vallalkozas vezetésének minGsége,
dinamikaja.

A 10 év lendiiletes ive, eredményeik ezt
visszaigazoljak. Boldog sziiletésnapot,
Turbo-Tec! [ ]




