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Jarmuipari hamisitasok

Ausztréliaban az illetékes hatésagok hamisitott KTM mopedeket foglaltak le. A hatdésagi
vizsgalat szerint a mopedek kival6éan hamisitott termékek, mondanunk sem kell: ,Made in
China”. Kulénb6z6 hasznalati cikkek és 6tletek kopirozasa olyan régi, mint maga az embe-
ri tarsadalom. Nincs is ebben semmi kilénds, ha a megfelel6 keretek kdzétt marad — s6t
ebbdl az an. kopirozasbol sok olyan fejlesztés is lett, ami jobban sikerilt, mint az eredeti.
igy indult a modern japan ipar.

Persze ehhez az kell, hogy aki ,utangyart”,
az pontosan tudja, hogy mire kell tigyelni.
Mindenekel6tt a legfontosabb az, hogy az
utangyartott alkatrész sokkal olcsobb le-
gyen, mint az eredeti. Csak ezért veszik
meg. Sokan tudjak, hogy a minésége
rosszabb vagy sokkal rosszabb, mint az
eredeti alkatrészé, de mégis megveszik,
mert elég sok 6reg autonal (8—10 éves,
vagy még 6regebb) — az a helyzet, hogy
a gyari szervizben végzett javitas + alkat-
részkoltség egyltt tdbbe kerline, mint az
auto piaci értéke. Biztonsagi szempont-
bdl azt kell azonban mondani, hogy pél-
daul csak egyfajta fék a jé fek — éspedig
az, ami mindenkor ugy mikoédik, ahogy
kell. Tragikus moédon egyes, viszonylag
olcsén utangyarthaté alkatrészeknek —
igy példaul a fékalkatrészeknek, de a
karosszéria-lemeznek is — meghatéaroz6
a biztonsagi szerepe. A vagyonbizton-
sag sem masodlagos, példaul ha a szl-
réket nézzik.

A Jiangling/JMC Landwind
terepjar6 esete az EU-ban

Az autd Kindban készil, és nagyon ha-
sonlit az Opel Frontera terepjaréhoz. A
,nhagyon hasonlit” helyett azt is lehetne
mondani, hogy egy (kevésbé jol sikerult)
kopidja a Fronterdnak. El6szér — hivata-
losan — a frankfurti IAA-n mutattak be a
kinaiak 2005-ben. Ezt az autét az impor-
t6r LWMC Ltd. forgalmazza, példaul Hol-
landiaban és Németorszagban is. Az autd
Németorszagban alapkivitelben 15 000
euréba ker(lt, és az ar miatt senki nem
szamitott j6 minéségre vagy kitling kidol-
gozasra. Mivel az ADAC is kivancsi volt,
hogy milyen minéségu az autd, ezért azt
egy 64 km/h sebességgel térténd, szab-
vanyos frontalis Utkdzéstesztnek vetették
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alad. Az eredmény: az ADAC szerint az ed-
dig tesztelt autdk kdzétt a Jiangling/JMC
Landwind volt a legrosszabb. A vezetd
semmiképpen nem élte volna tul a karam-
bolt. A 2 tonnas aut6 karosszérigja, utas-
tere dsszeomlott. A kormany extrém mo-
don benyomult az utastérbe, és veszélyes
fejsériiléseket okozott a probababunak. A
labtér és a mliszerfal szintén veszélyesen
kdzel keriilt a vezet6hoz. A végeredmény:
a vezet6 feje, a borddk, a medence és a
labszar sulyosan megséril. A teszt vég-
eredménye: 1 pont a maximalisan elérhe-
t6 16-bol! Az 50 km/h sebességgel elvég-
zett oldalutk6zésteszt eredménye sem
volt jobb. Itt a vezetd szintén erds fej- és
mellkasi sériiléseket szenved. Az ajté —
deformacidja kdvetkeztében — csak ku-
16nb6z8 szerszdmokkal volt nyithato, ami
kGldnésen megneheziti a baleset utan a
sérlltek mentését. A teszt végeredmé-
nye: 12 pont a maximalisan elérhetd 16-
bol. Végll pedig az utasvédelem-teszt
végeredménye: 13 pont a maximalisan
elérhet6 37-bdl!

A gyartd, az LWMC kommentarja az eset-
hez a kdvetkezd volt. Az autot az 1ISO
9001-9002 szabvany szerint gyartottak
(hol van errél a tandsitvany?), és tébb
toréstesztet sikeresen teljesitett (melyek
ezek, hol és mikor?!). Ezenkivil az auté
(az Opel Frontera képiaja) rendelkezik
az un. China Compulsory Certification
(CCC) tanusitvannyal, ami a térvények
és a biztonsagi el6irasok betartasardl
gondoskodik Kinaban. Ezek utan azt le-
het mondani, hogy ha a térvények és el6-
irasok gyakorlati alkalmazéasa igy néz ki
Kinaban, akkor ezekbdl az eur6pai vagy
akarmelyik mas fogyaszto jobban teszi,
ha készoni szépen, de nem kér beldle.
Mert ki akar meghalni vagy nyomoreék len-
ni egy olyan karambolnal, ami utan még
egy normal eurdpai kisautobdl is kevés

sérlléssel kerllhet ki? Az EU-ban egy
autotipus eladhatésaganak egyik el6fel-
tétele a megfelel6 végeredmény( Gtkdzé-
si teszt. Az LWMC — hogy mégis el tudja
az autét Nyugat-Eurépaban adni — meg-
kérvényezte az EU-nal az un. ,,egyedi be-
jelenthetéségi engedélyt”, mivel a tipus
forgalmazasara az (tkdzési teszten el-
ért rossz eredménye miatt nem kaphat-
na engedélyt. Ez azt jelenti, hogy minden
egyes JMC Landwind terepjar6 ,egye-
di prototipusként” lenne eladhat6. Emiatt
az eset miatt az Eurdépai Parlament és az
Eurdépai Unio Bizottsaga az autok beje-
lentési térvényeit az EU-ban meg akarja
valtoztatni, hogy ilyen eset tdbbet ne for-
duljon el8. Kiléndsen a német korméany
akarja ennek az un. ,egyedi bejelenthe-
t6ségi engedélynek” a megvaltoztatasat,
a sajat fogyasztoi, és autdiparanak a jo-
gos védelme miatt.

Kérdésunk: miért ilyen rossz a JMC
Landwind terepjar6 ltkdzéstesztjének
végeredménye? Mérési eredmények és
laborvizsgalat nélkil csak talalgatni lehet,
itt azonban egy dolog tébb mint valdszi-
nu: a beépitett karosszérialemezek miné-
sége is gyengébb az Opel eredetinél. Ez
egyuttal azt is jelenti példaul a karosszé-
riajavité szamara, hogy karambolos aut6
javitasanal igenis Ggyelni kell a beépitett
lemez minéségére is, tehat arra, amivel
»oltozunk” (nem elég a j6 hegeszthetd-
ség és a forma). Ha erre nem tgyellnk,
akkor el6fordulhat, hogy szerencsétlen
esetben, egy Ujabb karambolnal az uta-
sok sulyosabb sériiléseket szenvednek —
éppen azért, mert a karosszéria merevsé-
ge gyengébb lett az utélag behegesztett
gyengébb mindségli lemez miatt.

A masik ide tartoz6 dolog: a Mercedes
Benz az A-osztaly Un. javorszarvasteszten
elért rossz eredménye utan bevezet-
te az ESP-t. Tehat az autét technikailag
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megvaltoztatta, és az auto stabilitasi hi-
bajat kijavitotta. Az LWMC nem valtoztat
az autdén mdszakilag, hanem megkere-
si azt a kiskaput az unios térvényekben,
ami feljogositja, hogy az autét a rossz
min&sége ellenére el tudja adni. Ezt le-
het nevezni a ,profit maximalizalasanak”
— vannak azonban olyanok is, akik ezt
mashogy nevezik...

Mi a helyzet az utangyartott
alkatrészekkel?

Mi fontos tehat egy ipari termék készitésé-
nél, utangyartasnal a gyartonak? Példaul
a konstrukcié vagy ahogy most nevezik, a
design. Itt a legjobb, ha eredeti tervrajzok is
rendelkezésre alinak. Ha nem, akkor gond
lehet — az egyik neves eurdpai autégyartd
cég fejlesztéje példaul tdbboldalas cikket
kodzolt arrdl, hogyan valtozik egy lekereki-
tési radiusz (figyelem: 0,5 mm eltérés mar
sokat szamit!) kapcsan egy adott alkat-
rész szilardsaga. Tehat mar kis eltérések is
nagy gondot okozhatnak. A design egyéb-
ként nem is kellene az utangyarténak, de
ebbdl lehet tanulni, és ez egy fontos aspek-
tus. Ezutan j6n a gyartas: anyagdsszetétel,
gyartastechnolégia (az esetleges h6keze-
Ittis ezernyi gond ad6dhat: gondoljunk pél-
daul 6ntétt kdnnydfém felninél az dntési
lunkerekre, a megfelel§ anyagdsszetételre,
és az ezt kdvetd minéségbiztositasi vizsga-
latra (pl. ultrahangosra stb.). Vagy példaul
a féktarcsa dinamikus kiegyensulyozasa-
ra. Ha ezt egy utangyart6 ugyanigy meg-
csinalja, mint az eredeti beszallito, akkor
mar nem is olyan olcs6 az utangyartas —
tehat pont azt veszti el, ami miatt a piacon
egyaltalan jelen lehet. A gyartastechnolé-
giai adatok, gyartasi rajzok a legfontosab-
bak az utangyartashoz. Ezek utan jonnek
atesztek a gyari és a hatésagi specifikacié
alapjan. Ezeket a specifikacidkat egy egy-
szer( ,no name” cég biztosan nem kapja
meg — nem is all vele széba az autégyar-
t6. Ezek csak a f6bb keretek, természete-
sen minden lépésben a mindségbiztosi-
tas is ott van.

A helyes utangyartashoz tehat leg-
aldbb annyi gyartasi adatra van szik-
ség, mint a helyes gyartashoz. Amit az
utangyarté6 megsporol, az a fejleszté-
si id6 és az egyéb fejlesztési kdltségek.
Amit semmiképpen nem tud megsporol-
ni, az utangyartasi technolo6giai adatok
beszerzése és interpretacidja. Amit sok-
szor szintén megsporol, az eredeti mi-
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ndségbiztositasi eljaras (mivel mar eleve
tudja, hogy az ott leirtakat nem teljesiti),
valamint ez gyakran nem is all a rendel-
kezésére.

Konkrét esetek utangyartott
alkatrészek altal okozott prob-
lémakra

Egy ujbdl felépitett karambolos Golf Il
GTI-nél évente atlagban kétszer megre-
pedt a ragasztott elsé szélvédd. A prob-
[éma egy, a McPherson felfliggesztés
és a szélvédd kornyékére utbdlag behe-
gesztett — nem eredeti — javitélemezre
volt visszavezethet8. A nem eredeti javi-
télemez puhabb volt, mint az eredeti, és
ezért a ragasztott szélvédd er6sebb tor-
ziés nyomatékot vett fel a karosszéria-
t6l, mint amennyit az Gveg hosszu tavon
el birt viselni. Ezért repedt meg az lveg
olyan gyakran. A jelenség azonnal meg-
sz(int, amikor egy toronymerevitét beépi-
tettek az elsé futdom(ihoz, fellilre. (Alulrais
lehet egyébként keresztmerevitét beépi-
teni a Golf lI-nél, az elsé futémli tartoke-
retéhez.) Ezaltal egyébként a kormany is
kozvetlenebb lett, és a szélvéds tobbet
nem repedt meg latszélag ok nélkdl. Itt
meg kell még jegyezni, hogy a fent em-
litett autét ,megfelelen” vezették, tehat
mindegyik fokozatban ami a csévén ki-
fért. Ahogy az ember egy GTI-t altaldban
vezet. Ezért is ,dolgozott” a karosszéria
elég intenziven, f6leg kanyarban.

Hat akkor mi is itt a f6 gond?

Ebben a komplikalt helyzetben a hét-
kéznapi autétulajdonos nem képes meg-
kllbnboztetni az eredeti alkatrészt a jél
alcazott (és esetleg rossz mingségl)
utangyartottol. Mivel az utadngyartok az
esetek tdbbségében j6l dlcazzak magu-
kat, sokszor csak egy dolog marad, a pré-
baut — sokszor sajnos mar késén. Itt re-
mélhet6en az elsé durva hibak kijonnek
(nincs rendes fékhatas stb.).

Mire kell (tbbbek kbézo6tt) az
alkatrészvasarlasnal tgyelni?

— Vigyazni kell a tul olcsé alkatrészekkel-
kiléndsen akkor, ha az alkatrészt nem
szakkereskedésben arusitjak.

— Lehet6leg szakilizletben vagy gyari
szervizben vasaroljunk, ne pedig ki-
16nb6z8 piacokon.
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— A gyarto6 cég logéja nemcsak a csoma-
golason talalhaté, hanem az alkatré-
szen is, a megfeleld helyen.

— Origindl alkatrészeken EG engedély-
szam és vizsgalati szam is megtalal-
haté. Kénnydfém felniken a gyarté je-
Ién kiviil még TUV vagy DEKRA- szam
is talalhato.

— A gyart6 cég neve az olcs6 utangyartott
alkatrészeken gyakran helytelendl van
irva és az eredeti gyarto6 cég log6ja sem
egyezik meg pontosan az utangyartott
alkatrészen feltlntetett logéval.

Végezetll

Figyelem: nem minden utangyartott alkat-
rész rossz minéségl. Gondoljunk példaul
egy j6 cég, kivald szakembergardaja altal,
j6 min6ségUi anyagokbdl felépitett lengés-
csillapitéra, ami ez altal jobb és dragabb
is lehet, mint az eredeti. Itt most inkabb az
elrettent6 negativ eseteket mutattuk meg,
hogy errél is legyen egy kis informacionk.
A szerzd is tudja: kénnyen beszél az, aki-
nek van pénze, de mégis érdemes az alab-
biakon is elgondolkozni: egy kereskedelmi
dolgokban jaratos szakember mondta: ,.én
nem vagyok olyan gazdag, hogy megen-
gedjem magamnak, hogy olcs6 dolgokat
vasaroljak”. Mi van emdgétt? Nyilvan az,
hogy mar kézéptavon is jobban megéri jo
minéségU arut, illetve szolgaltatast vasa-
rolni, mivel az tovabb tart, és tébb 6romot
okoz a tulajdonosnak, mint az olcsébb,
ami rosszabb és kevesebb ideig is tart.
Emiatt a dragabb arl esetenként még an-
nak is jobban megéri, akinek szerényeb-
bek az anyagi lehet6ségei.

Ponyiczky Laszlo

A globalizaciorol

Herbert Marcuse ir az ,Egydimenzios
ember” el6szavaban a tarsadalomrol
oppozicié nélkil. ,Itt az id6, hogy be-
széljiink a globalizaci6 koraban az eu-
ropai iparrél — oppozicié nélkiil. Ez alatt
azt értem, hogy egyes eurépai ipari
konszernek vezetdi ellenallas nélkdil ki-
szolgaltatjak céglik évtizedek alatt fel-
halmozott know-how-jat a kinaiaknak
— gyakorlatilag ingyen. Teszik ezt egy
pillanatnyi (paréves), nevetségesen ala-
csony profit miatt — hogy aztan a kinai
ipar késébb lesépdrje 6ket a piacrél a
sajat termékiikkel, a sajat fejlesztésiik
alapjan — amelyet ajandékba adtak.”
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