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A PSA Peugeot Citroén 0j gyarat avatott
a szlovakiai Nagyszombatban

Oktdéber 19-én, csitértékon
Thierry Peugeot, a Peugeot SA
felligyel6bizottsaganak elné-
ke és Jean-Martin Folz, a PSA
Peugeot Citroén elndke innepé-
lyes atadas keretében felavatta a
csoport Uj nagyszombati Gizemét
Szlovakiaban. Az (innepségen je-
len volt Robert Fico szlovak minisz-
terelndk és Stefan Bosnak, Nagy-
szombat varos polgarmestere is.
Az lizem tavaly junius 6ta gyart-
ja a Peugeot legtjabb modelljét,
a 207-est. A gyartokdézpont 192
hektaros terlleten épult, és négy
f6 létesitménybdl all — présiizem,
karosszériagyartas, fényezés és
végs6 dsszeszerelés —, melyek ha-
rom mUiszakban, évente 300 000
gépkocsi gyartasara alkalmasak. A gyar jelenleg 3000 embert
foglalkoztat. A kdzelben kialakitott beszallitéi park maris egy tu-

cat vallalkozasnak ad otthont. A 2003 elején bejelentett, és az
lzem megépitését, valamint az els6 modell gyartasanak elindi-
tasat magaban foglalé projekt 6sszesen 700 millié eurés beruha-
zast igényelt. Az Gzem és a gyartésorok megépitése és lizem-
be helyezése minddssze két évet vett igénybe, és a Peugeot 207
el6szériajanak gyartasa mar 2006 elején megkezdddhetett. Az Uj
nagyszombati gyar a PSA Peugeot Citroén ,Konvergencia” tervé-
nek minden elényét magaba foglalja. A Konvergenciaterv egy, a
Csoport teljes gyartasi bazisat feldlels, allando fejlesztési folya-
mat. Ez az ambici6zus stratégia els6sorban a csoporton belil és
altalaban az autéiparban kifejlesztett legjobb gyartasi és techno-
I6giai gyakorlatok atvételét és alkalmazasat célozza meg. E stra-
tégianak kdszonhetéen a nagyszombati gyar mar most kimagas-
|6 eredményeket ért el a munkaeréképzés, a gyartasi médszerek,
a ,just-in-sequence” logisztika és az altalanos gyartasi minéség
terén. lly mddon a nagyszombati gyar sikeresen lefektette a PSA
Peugeot Citroén hatékony és egységes gyartasi rendszerére vald
atéllas alapjait. ,A nagyszombati gyar minden célkit(izéstinknek
eleget tett mind a gyarépités, mind a munkaerd-felvétel és -képzés
szempontjabdl”, mondta Jean-Martin Folz, a PSA Peugeot Citroén
elndke. ,A tervezett hatarid6k betartasanak és a kival6é gyartasi
min&ségnek kdszdnhetben a gyar kivalé kezdetek elé néz.” Jean-
Martin Folz hozzatette, nagyon halas a szlovak hatésagoknak,
hogy aktivan tdmogattak a projektet az elmult harom év soran,
és hozzajarultak ahhoz, hogy mindez megvalésuljon.

A Volkswagen attérést ért el a
tizel6cella teriletén

A Volkswagen-konszern kutatas-fejleszté-
si részlege attoérést ért el a kulcsfontos-
sagunak szamité tiizel6cella-technolégia
terlletén. Az 0j membrannal és Uj elekt-
rédakkal kiegészitett, ujonnan kifejlesz-
tett rendszer szaméara most megnyilt az
Ut a sorozatgyartas felé. Az ebben a for-
maban az egész vilagon egyedulallé nagy
hémérsékletl tlizel6cella az eddig ismert
kis hédmérsékletl tizelbcelldk szamos
hatranyat megsziintette. Az Uj rendszert
szinte az 6sszes autétipusban be lehet
vetni. Jirgen Leohold, a Volkswagen-kon-
szern kutatas-fejlesztési vezetdje szerint
a gyart6 sajat fejlesztésti nagy hémérsék-
letli tizel6cellaja az egész rendszert kdny-
nyebbé, kompaktabba, ellenallébba és ju-
tanyosabba teszi. Ezek dont6 kritériumok
ahhoz, hogy a tiizel6cella nagysoroza-
tu gyartasa beinduljon. Leohold szerint a
nagyhémérséklet( tiizel6cella a jov6 egyik
nagy vivmanya. Elérelathatélag a 2010-es
évben lehet mar kisérleti jarmiivek eréfor-
rédsa a tovabbfejlesztett nagyh6mérseékle-
td tizel6cella. A Volkswagen 2020 kordl
fog megjelenni az els6 mindennapi hasz-
nalatra alkalmas és megfizethetd tlizel6-
cellas hajtasu gépjarmivel. A Volkswagen
pontosan egy évtizede vesz részt aktivan
a tlzel6cellas kutatdsokban.

A Delphi az Electronica 2006 kiallitdson

November 14—
17. koz6tt tartot-
tak Mlnchenben,
Németorszagban
az Electronica
2006 kiallitast.
A Delphi ameri-
kai autéipari kon-
szern ennek ke-
retében mutatta
be EVE névre ke-
resztelt koncep-
cidautojat, amely
bepillantast nyujt
a legujabb elekt-
romos/elektroni-
kus szerkezetek

Annak ellenére,

hogy egyre tébb

elektromos és elektronikus berendezést mutatnak be annak érdekében, hogy
ndveljék a kényelmet és a vezetési biztonsagot, ezek elrejtve vannak beszerel-
ve az autdkba. Ezzel szemben az EVE (Engineering Vehicle Electric/electronic)
kocsiszekrényét — a bemutatas kedvéért — fémlemezek helyett plexi alkot-
ja, melyen keresztll lathatéva valnak az eddig rejtett elekiromos/elektronikus
berendezések. Technolégiailag EVE egy 100 szazalékban ,x-by-wire” jarmd,
melyben a mechanikus részegységek szamat a minimalisra cs6kkentették, és
mechatronikus/elektronikus egységekkel helyettesitették. Az EVE azt mutatja
be, mi érhet6 el akkor, ha az elektromos/elektronikus rendszereket idedlisan
integraljuk az aut6 szerkezeti felépitésébe. Tovabba az EVE prototipusa a leg-
Ujabb elektromos/elektronikus — hibrid komponenseknek és a LED-es vilagita-
si rendszertechnoldgianak.
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Siemens VDO-Ujdonsagok

A Siemens VDO piezo commonrail dizel befecskendezé-
rendszereket gyart kdnny(i haszonjarm(ivekhez, mint pél-
daul kis aruszallitbkhoz és amerikai pick-upokhoz, 6 tonna
O6ssztdmegig, valamint 6,5 liter hengerdrtartalomig.

A cég masik nagy horderejli Gjdonsdga eCorner névre
hallgat. Ebben a rendszerben a hajtaslancot, a kormany-
zast, a lengéscsillapitékat és a fékeket a j6v6 autdinak ke-
rekeibe integraljak.

A PSA (j elndke
Christian Streiff

A PSA felligyel6bizottsaga,
Thierry Peugeot elndk-
letével Jean-Martin Folz
utédjaként Christian
Streiffet nevezte ki az
igazgatotanacs elndéki
posztjara. Kinevezése a
feligyel6bizottsag 2007.
februar hatodikai Ulésé-
vel |ép hatalyba. Az (] el-
noék 1954. szeptember 21-
én szlletett. Palyajanak
nagy részét (1979—-2005)
a Saint-Gobain csoport-
nal t6ltotte, ahol jelentds
ipari és nemzetkdézi ta-
pasztalatot szerzett ki-
I16nb6z4 teriileteken mind
Eurépaban, mind pedig
az Egyesiilt Allamokban,
Brazilidban és Kinaban.
2004-ben a Saint-Gobain
csoport vezérigazgatdja,
majd 2006-ban az Airbus
elndke lett. Emellett 2005
6ta tagja a Thyssen-
Krupp és a Continental
AG csoport igazgatéta-
nacsanak.
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A Valeo elektromagneses szelepvezérléssel helyettesiti a bltykds
tengelyt

A Valeo cég a kézelmultban, a franciaorszagi Mortefontaine-ben Iév8 tesztpalyan megtartott
Ride&Drive rendezvényén mutatta be az EVA (Electromagnetic Valve Actuation) névre hallgaté elekt-
romagneses szelepvezérlését. Ez a biitykds tengely nélkili (,camless”) rendszer a hagyomanyos,
biitykds tengelyes szelepvezérlést aktuatorokkal valtja ki, melyek kbzvetlenlil az egyes szelepveze-
tékeken keresztll, a hengerfejek kilsd oldalan lettek elhelyezve, és a szelepeket egyenként tudjak
vezérelni. A miikddési elv egy rezgé/lengé tdmeg-rugd rendszeren alapul, ahol két magnestekercs
egy szelepet tetszés szerint nyit vagy zar. A vezérlésért két rugo felel, melyek kdziil az egyik mindig
tet meg: a ,full camless” technolégia esetén a bedmlészelep és a leeresztészelep is elektromagne-
sesen vezérelt. A ,half camless” rendszer esetén ezzel szemben csak a bedmlészelep vezérlése
elektromagneses. Mindkét varianst a VCU szelepvezérld egység és az

ECU elektronikus vezérl6egység teszi teljessé. A motorban taldlhatd
VCU egyséq felel az egyes szelepek optimalis vezérléséért. Ren-
delkezik egy DC/DC-atalakitéval és 32 bites mikrovezérlével a
mindenkori 4 szelep szamara. Egy h(tévizrendszer feladata
megakadalyozni, hogy a rendszer h6mérséklete meghaladja

a 105 fokot. Az alacsonyabb Uresjarati fordulatszam, vala-

mint a hengerek és a szelepek ,kikapcsolasanak”, és a

szelepek célzott, a dugattyuallastol figgetlen ve-
zérelhet6ségének a jovoltabdl az EVA-tech-
nolégiaval, a gyarté allitasa szerint
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