Tovabbra is porog a kerék,
de kissé tamolyog

Hozzaszoktunk mar ahhoz, hogy az autézas koéril mind a technikaban, mind a teljes tzleti és ha-
tésagi ,kavarasban” csak egy biztos, és ez az alland6 valtozas. Nem is lenne ez baj, ha a ,tdncban
és tancoltatasban” koreografalt lenne a lépéssor. Az el6re 1épés mellett belefér a visszalépés is,
de sajnos a szakmai kdzéletbe is bevett figura a tanciskolabdl ismert mondas: ,.... és kettd, harom,
alavag”. A vallalkozés haldla a bizonytalansag, a kiszamithatatlansag. Erre a vallalkoz6 kényszer-
Iépéseket tesz, de az senkinek sem jo, f6leg nem az allami addbevételeknek.

Nyugalomra, allévizre talan mar nem is vagyunk. Boldog (?) emlék a Lada-, Trabi-korszak és a
Merkur-, AFIT-vildg degenerélt dzsentroid, urambatydm &alléviz korszaka. A ,képletek” minden
esetre tisztabbak voltak.

Ha el6szér a technikét vesszik szemlgyre, ma a sokféleség, és nem egy-egy irany egyedural-
kodasa a jellemz8. A dizel el6retdrése ugyan egyes eurdpai orszagokban szinte hihetetlen mér-
tékl, mashol azonban minimalis teret sem nyer. A gazolaj méar nélunk is dragabb a benzinnél. Az
Otto-motor valasza is megsziiletett, sokkal jobb lett a motor fogyasztasa és dinamikaja. A vevék
— sajat karukon — ra fognak jonni, hogy a dizel csak addig elényds, amig nem kell egyszer javitani.
Az er8atvitelben, a felfliggesztési rendszerekben, az asszisztensszolgaltatasokban, altalaban a
gépjarmUlszerkezetekben is a sokszinliség dominal, van itt kérem minden. A szerkezeti anyagok
,harcaban” a kdnny(ifémek, az dntvények, az acélok, a mdanyagok gyartétol figgben keriilnek az
autéba, nincs egyedil (dvdzit6 megoldas. Ki erre, ki arra eskiszik.

A tlizel6anyagok kindlatdban — tébbnyire kever6komponensként — helyet kapnak az ,alternativak”,
els@sorban a megujulé forrastak. Ha a gazauténak van is keletje, els6sorban a CNG tér elbre, a
ma-holnapban mindenki a ,gazbdl folyadékot” helyezi el6térbe. Nem kell gazellatd logisztika és
nem kell gazaut6 — 6riasi el6nydk ezek.

Az elektronikdban, a csipek vilagaban, a rendszerek bels6 és hal6zati adatkommunikaciéjaban
egyre Ujabb mikrocsodak, protokollok latnak napvilagot. Ez mar az autdjavitéknak felfoghatatlan,
nincs is velik mit kezdenidk.

Mint ahogy sok minden mas is kiker(il az aut6javitok elérhetéségi kdrébdl. On-line gyari kapcsolattal
dél el az auté javitdsanal, hogy mit is kell tenni. Az adott esetben mi engedélyezett, és mi nem. Mit
lehet szoftveresen — a tavolbdl javitani —, és mihez kell példaul moédositott, Uj alkatrész. Itt csak
a markaszervizeknek van kdlddkzsinéron és révid porazon tartott jévéje. A fliiggetlen autdjavitoi
szakmai kor ettél mar kordbban, tébbszér is félt. Azutan valahogy mindig el lehetett bontani a gyari
barikaddokat. Most ravaszabb épiil, exkluzivabb, feltdrhetetlenebbnek latsz6.

Ha az aut6kereskedelemre, -javitasra vonatkozé csoportmentességet teljesen eltérélnék — Brisszel-
bél ilyen hangokat is hallani—, akkor ennek az aruféleségnek a kezelése liberalizalédna, elvesztené
az exkluzivitasat. Az autokereskedelem, a markaszerviz kivalasztott felszenteltjeinek mesterségesen
fenntartott nimbusza semmivé véalik. Nem is pénzligyi kérdés ez, hiszen a gyar barmilyen forma-
cidban megkeresi a pénzét: mdlszer, informacio, alkatrész, oktatas stb., a ma markaszervizeinek
is sulyos anyagi terhet jelent. Inkabb presztizs, valamiféle tradicio, és félelem az ujtél, att6l, hogy
hamar kiderilhet: van, ahol a ,kiraly meztelen”.

A hazai palyan a hatésagi vonal ad fel most, az év forduléjan, talanyokat. Az atszervezésekrdl hal-
lunk, de keveset tudunk. Akiket kézvetlenll érint, azokhoz képest val6szind, hogy tébbet...

El kell a kdzlekedési hatdsagtédl bocsatani munkatarsakat, szlkebb keretek kdzétt kell gazdalkod-
niuk, meg kell névelni az allami befizetést, és kézben dolgozni is kell. Az e kdrben teljesiteni tudo,
kihasznalatlan kapacitdsokkal rendelkez§ vallalkozoi kérrel nincs ma él6 kapcsolata a hatésagnak,
Jfelsd kdrékben” sincs tulzott koordinaltsag. Azt szokték ilyenkor mondani, hogy ez nem hiba, ez
bln. Még az is lehet, hogy nem lesz bocsanatos b(in, amilyen bizonytalansag érezheté.

Ma még azonban megvan a reménylnk, hogy az egyuttmiikédésben, a redlis feladatmegosztas-
ban, az informatikdban, az tgyfélbarat mliszaki és adminisztrativ kiszolgalasban eurdpai mintaval
tudunk szolgalni. Kévessik a mlszaki elGirasaink példajat, melyekben eurdpai vezet poziciét
wharcoltunk” ki.
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