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A Mazda a norvég ONS2006 kiallitason mu-
tatja be az RX-8 Hydrogen RE tipust

A Mazda az idei év elején kezdte el az RX-8 Hydrogen RE
modell lizingelését japan cégek szamara. Az auté6 Wankel-
motoros, Uzemanyagként hidrogént és benzint is hasznal.
Eurépaban el6sz6r a norvégiai Stavangerben megrendezett
ONS2006 energetikai kiallitdson és konferenciasorozaton lesz
lathat6é a modell. A kiallitas id6tartama alatt nyitjak meg Norvé-
gia els6 hidrogéntoltd allomasat is Stavangerben. ,Az dllomas
megnyitasa egy hosszu és izgalmas Ut elsd I1épése, és biisz-
kék vagyunk arra, hogy a Mazda részt vesz az eseményen” —
nyilatkozta Brage W. Johansen, a kutat megnyit6 Statoil ASA
képviseldje. A hidrogénnel mindig is az volt a gond, hogy az
autogyartok arra vartak, hogy kiéptiljon az lzemanyag-ellaté
rendszer, a vallalatok pedig arra, hogy a hidrogénmeghajtasu
autok gyartasa felfusson. Az allomas az elsé a tervezett sza-
mos hidrogéntéltd kut kdzil, melyeket a nemzeti HyNor pro-
jekt keretében létesitenének annak érdekében, hogy a hidro-
gént mint alternativ izemanyagot népszerdsitsék. ,A Mazda
komolyan gondolja az alternativ izemanyaggal hajtott au-
tok fejlesztését. Ennek a bizonyitéka, hogy egy olyan auto-
val megyink el egy norvégiai hidrogéntolt6 allomas megnyi-
téjara, amely bar mar nem prototipus, de még csak a japan
kormanyzati szervek és véllalatok szamara elérhet6” — allitja
James Muir, a Mazda Motor Europe elnéke. A benzin- és hid-
rogénlizem kozott egy kapcsoléval lehet valtani, az auto biz-
tonsagos és élmény vezetni. Mik6zben tdbb eurdpai orszag in-
vesztal a hidrogén-infrastrukturaba, a Mazda RX-8 Hydrogen
RE fontos Iépést jelent a tdmegtermelés felé.

Egyuttmikddik a Nussbaum és az AVL

A garéazsipari berendezéseket gyart6 Nussbaum és AVL
Ditest cégek egy hosszu tavu és nemzetkdzi szintl egyUtt-
mikédési megallapodast kotdttek. Eszerint a két vallalat a
jévBben a vizsgal6- és diagnosztikai eljarasok terlletén fog
kooperalni. Az egylttmikddés elsé konkrét eredménye a
Pollux és az Emma névre hallgaté kipufogégaz-elemzé, me-
lyeket problémamentesen lehet az ATT és a Nussbaum vizs-
gasorokba integralni, és a fontos adatokat atadni / atvenni.
Az AVL Ditest azt tervezi, hogy hamarosan, csak kivalasz-
tott piacokon, sajat markanéven fog vizsgasorokat kinalni.
Késbbb pedig tervbe veszik a vezérl6egységek integralasat
a futémdvizsgalat folyamataiba.

Tenneco részecskesz(ir6 a Toyota dizelekben

A futomu- és karosanyag-ellen6rz6 rendszer specialista
Tenneco cég szallitja mostantdl a részecskesziiréket az 6sz-
szes eurdpai, dizelmotorral szerelt Toyota modell szamara.
Az amerikai székhely( (Lake Forest, lllinois) vallalat julius
elején kezdte meg a dizel részecskesz(ir6k gyartasat a len-
gyelorszagi Rybnikben. A konstrukciés és fejlesztési mun-
kak 6 honappal korabban kezdddtek. A felkérés megmu-
tatja, hogy a Toyota megbizik a Tennecdban, ha dizajnrol,
min&ségrél, megbizhatésagrol és kéliséghatékonysagrol
van sz6 — allitja Hari Nair, a Tenneco alelndke.

A Snap-On konszern atvette a Cartec céget

Az amerikai Snap-On garazsberendezés- és szerszam-
gyartd cég teljes mértékben atvette a németorszagi,
unterneukircheni székhelyl gardzsberendezés-gyartéd
Cartec céget. Az amerikaiak mar 1998 6ta jelentds részese-
déssel rendelkeztek az 1972-ben, Richard Langlechner éltal
alapitott cégbdl. A bajorok f6 terllete a fék-, futébmd- és tel-
jesitménymeéré padok fejlesztése és gyartasa volt személy-
autok és haszonjarmlvek szamara. A Snap-On Equipment
részeként a Cartec most egy vilagszintl vizsgal6technikai
kompetenciacentrumma valt, mialtal az unterneukircheni te-
lephely jelentdsen felértékelddik. Az izem ugyanis a kon-
szern 6sszes markajat és piacat el fogja latni termékeivel.
Par honappal ezelétt a Cartec ligyvezet6jéve pedig egy vér-
beli miszaki embert, Klaus Kirstattert valasztottak meg. Az
alapité Richard Langlechner egy ideig még tanacsadoként
dolgozik a vallalatnal.

Az els6 tanusitott tudaskdzpont

A Budapesti Mliszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Elektronikus Jarmu- és JarmUiranyitasi Tudaskdzpontja a
regionalis egyetemi tudaskdézpontok kdziil els6ként sikere-
sen tanusittatta 2006. julius 19-én az EN 1SO 9001:2000
szabvany szerint mikéd6é minéségiranyitasi rendszerét.
A szervezet ezzel a |épésével megerbsitette a Nemzeti
Kutatasi és Technoldgiai Hivatal 2006. februar 7-én ren-
dezett workshopjan ,best practice” példaként allitott iz-
leti folyamatainak és monitoring rendszerének gyakorlati
hasznalatra val6 alkalmassagat. A fliggetlen tanusitasi el-
jarés soran a BP Tanusité Kft. szakembere fellilvizsgalta
és igazolta a jarmlipari kutatas-fejlesztési, ipari termék-
fejlesztési, mliszaki szakértdi, valamint oktatasi terulete-
ken végzett szabvany szerinti mikdédést. Tovabbi informa-
ciok: http://www.ejjt.ome.hu.
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Az ISS rendszer 2. generacibja a Berutol

A Beru cég mérndkei tovabbfejlesztették az ISS (Instant Start System, vagyis azonnali inditas) dizel gyorsindito rendszert. A hideg-
indité rendszer masodik generacidjat — amely a ludwigsburgi, németorszagi beszallité szerint —25 fokos hémérsékletig ,,Otto-motor-
szer( kulcsinditast”, stabil alapjaratot és csekély karosanyag-kibocsatast biztosit — kibvitették egy integralt beszivott levegd elé6me-
legitével. Az ISS vezérl6egysége elsGsorban a specialis ISS-izzitéceruzak gyorsindité funkciojat vezérli. A motorvezérl6 egységgel
Osszekottetésben vezérli a melegitéperemet a beszivott levegd tovabbi melegitéséhez. Az izzitogyertyatol eltéréen —amely a levegd
Uzemanyag-keverék szamara csak helyi gyujtési feltételeket biztosit — a melegitéperem megndveli a hengerbe bearamlo levegé
hémérsékletét, és ezzel megteremti az optimalis lizemanyag-meggyulladas feltételeit. A Beru szerint a beszivott leveg6 pétldlagos
felmelegitése ndveli az inditasi képességet alacsony h6mérsékleteknél, és optimalizalja a motor gyorsjaratat. Stabilizalja az tres-
jaratot és redukalja a karosanyag-kibocsatast, a motor elekiromos terhelésének ndvekedéséhez vezet, és ezaltal hozzajarul a di-
zel részecskesz(r6 regeneraciojahoz az alacsony terhelési tartomanyban. Az Uj ISS-rendszerrel a gyUjtastechnika specialistajanak
szamitd cég a szigorubb emisszios hatarértékekre, az
alacsonyabb lizemanyag-fogyasztasra iranyulé torek-
veésekre kivan reagalni. A Beru szerint ugyanis jelenleg
az aktualis motorfejlesztési koncepcidk kézéppontja-
ban az alacsonyabb kompresszi6viszony, az optima-
lizalt égési folyamat és az alacsonyabb nitrogén-oxid
(NO,)-kibocsatas allnak. Ezzel egyidejlileg a dizelautok
vezetbinek is megnéttek a komfortigényeik a hidegin-
ditdssal kapcsolatosan. Az olyan pétlélagos funkciok,
mint a kdztes gyuijtas és a dizel részecskesz(ir6k rege-
neracios izzitasa a gyuijto- és izzitogyertyakkal szem-
ben tamasztott kdvetelmények ndvekedéséhez ve-
kdnnyl haszongépjarmlives szegmensben vezetik be.
Egy amerikai Ugyfelének a Beru egy olyan ISS-varianst
gyart, amely a szigorubb kaliforniai fedélzeti diagnosz-
tikai (OBD2) kévetelményeknek is megfelel. Ezek el6-
irjak ugyanis, hogy a gyorsindité rendszer, egy izzité-
gyertya vagy egy melegitéperem kiesését, illetve egy
komponens csdkkent funkciojat is ki kell jelezni.

A katalizator mar minusz 20 foknal mUkodik

Az emissziotechnoldgiaban német és finn kutatok valoszinileg ttérd felismerésre jutottak a nanotechnol6gianak készénhe-
téen. A katalizatorok Uj generaciojaval a jdv6ben a szigorubb emisszios értékeket egyszerilibb eszkdzdkkel be lehet tartani.
Noha az autdkatalizatorokat mar 20 éve alkalmazzuk, pontos mikédési modjukat még mindig nem értjuk — allitja Michael
Moseler. A Fraunhofer Intézet anyagmechanikai kutatoja, egyben a freiburgi egyetem anyagkutaté centrumanak munkatar-
sa szerint az Uj nanotechnoldgiai ismeretek mutatjak az utat a katalizatorok Uj generaciéja szamara. Féleg a hideginditas-
kor és az els6 kilométereken jellemz6 rossz emisszios értékek szempontjabol. Pontosan ezeket a terileteket latjak a szak-
emberek a legkritikusabbnak abbdl a szempontbdl, hogy a jév6beli szigoribb emisszids hatarértékeket be tudjak tartani. A
német szakemberek a finn Jyaskyla-féiskola szakembereivel egylitt egy olyan uj, ultrafinom palladiumrészecskéket haszna-
16 katalizal6 mechanizmust taléltak fel egy keramiafellleten, amely —20 fokban is mikodik. Ezaltal a szén-dioxid karos szén-
monoxid-tartalmanak oxidacidja hideg motornal, hideg katalizatornal és alacsony kils6 hémérsékletnél is lehetséges. Itt az
atmeneti fémek, kuléndsképpen a palladium katalitikus tulajdonsagait hasznaljak ki. Ez a draga fém a mai autdkatalizato-
rok keramia méhsejtszerkezetében a karos anyagok atalakitasaért felel — azonban csak egy meghatarozott tizemi h6mér-
séklettdl. Uj felfedezés, hogy ha a keramia ultrafinom nanorészecskékkel van bevonva, akkor a szén-monoxid oxidaciéja a
hideg katalizatorban is végbemegy. De csak a kevés atommal rendelkezd, kis részecskék reagalnak ilyen gyorsan. A nagy
palladiumrészecskék csak 100 fok felett katalizalnak. Az ez altal keletkez6 palladium-nanooxid szén-monoxidot von ki a kor-
nyezetébdl, ezzel egy id6ben szabadda teszi az atomi oxigént, és a mérgezé szén-monoxidot artalmatlan szén-dioxidda ége-
ti. Ulrich Heiz, a miincheni miiszaki egyetem professzoranak gyakorlati vizsgalatai igazat adnak az elméleti szakemberek-
nek minden lényeges kérdésben. Moseler meg van gy6z6dve arrél, hogy ha a katalizatorgyartok figyelembe veszik munkajuk
eredményét, akkor a levegé hamarosan még tisztabb lesz. Amig azonban ez az id6 el nem j6n, a jelenlegi gyenge pontokat
kell orvosolni. Az Emitec cég azon dolgozik, hogy a katalizatorokat minél el6bb zemi h6mérsékletre melegitse — elektromos
el6melegitéssel, vékony fémbevonatokkal, melyek gyorsabban felmelegszenek, mint a keramia, és a katalizator lehetd leg-
kdzelebbi elhelyezésével a kipufogdcsében.
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