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A tervek visznek elore

A térténelem kereke az utdbbi 15-20 évben ugy fordult, hogy
adott egy lehetéséget palyajuk kiépitésére azoknak, akik
szinte a semmibdl kezdve, maguk szeretnék sorsukat alakita-
ni, szakmai vagyukat beteljesiteni. Olyan s(ir( volt ez az id6-
szak, hogy erre még eddig visszatekinteni, értékelni sem volt
idénk. A lehetéséget meglatdk, azzal élni tuddk lassan mar
lezarjak az uttéré korszakot, a most kezdék szamara lendu-
letes kezdésUk és mai lendUletiik sok tanulsaggal szolgalhat.
A sikeres pionirok a mi szakmankban szerencsére nincsenek
kevesen. K6zéjlk tartozik Sandor Ferenc, a kisujszallasi Ford
Sandor Markakereskedés és Szerviz tulajdonosa, aki szak-
mai palyajanak 25 éves évforduldjat tnnepli. Gratuldlunk eh-

hez a szerkeszt6ség neveben is! Az interjunak indult bemu-
tatast nem akartuk riporteri kérdéseinkkel meg-megszakitani,
igy kerjuk tisztelt olvasoinkat, fogadjak tanulsagos szakmai
életutrajzat ugy téretlendl, ahogy téle hallottuk.

A nevem Sandor Ferenc. 1957-ben sziilet-
tem KisUjszallason. Edesapam fert6zétt
meg jé értelemben e szakmaval, mivel §
szerencsére tObb szakmaval is rendelke-
zett: gépszereld, motorszerels, hegeszt6
és lakatos is volt. Akkoriban a varosban
igen elismert ember volt mint gépész, és
hat én, mint kisinasa, segitettem munka-
jaban, ekdzben fert6z6dtem meg. Amikor
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az életemben elj6tt a palyavalasztas ide-
je, mit tagadjam, fel sem mer(ilt mas szak-
ma, mint az autészerelS. Ekkor Turkevén,
a Vanyai Ambrusban indult legkdzelebb
ilyen képzés, melyet 1974-ben sikeresen
befejeztem. Megjegyzem, bar mar sokat
nem szamit, de nekem még kedves em-
Iék az, hogy dicsérettel végeztem. KisUj-
szallason nem lattam lehet6séget az el-
helyezkedésre, ezért
ugy doéntéttem, hogy
szerencsét probalok
Budapesten, mint az
egyszeri segédleve-
les, akinek be kel-
lett utazni a fél vi-
lagot, hogy mester
lehessen.

Jartam az utcakat,
és néztem, hogy hol
van allashirdetés ki-
irva. igy jutottam el a
Medikor Mivekhez,
tehat ez volt az els6

munkahelyem. Itt az akkori kornak meg-
felel6en Zuk és Fiat volt a kocsipark. A
mUhely igazabdl nem volt jél felszerelt,
ugy nézett ki, mint egy nagy gyarnak a
kis karbantartém(ihelye. Nem teljesen
erre gondoltam, ezért egy év utan to-
vabb nézelédtem. igy talaltam meg Ma-
gyarorszag elsé hivatalos Volkswagen
markaszervizét Budan, a Mozaik utca-
ban, melyet a németek épitettek, és na-
gyon korszer( volt. Gondolok itt az 6sz-
szes szisztémara, folyamatokra, ami
még most is 6rok érvényd, példaul az
interaktiv munkafelvétel, a kulturalt Ggy-
félvaro. 1975-6t irunk, tehat nem volt ez
gyakori latvanyossag az autoésiparban.
Csak réviden a mihelyrél, minden alla-
son emeld és padl6 alatti kipufogégaz-
elszivé volt. En az életnek nagyon halas
vagyok a mai napig, hogy itt dolgozhat-
tam 2 évet. J6 szivvel gondolok ezekre
az id6kre, és ha tehetem, vissza is ja-
rok. Ugy gondolom, ezek az évek dén-
téen meghataroztak az életemet, pél-
daként szolgalt, hogy egy muhely ilyen
is lehet: tiszta, igényes és bizalomger-
jeszt6. Amikor mar a sajatomat épitet-
tem, ezek mindig el6ttem voltak. Sajna-
latos médon egy szakadt munkasruha

73



(@) cletpalya

miatt tovabb kellett allnom, amit most
mar teljesen megértek (s6t, akkor is ér-
tettem). A ruhdzatommal ebbe a kérnye-
zetbe nem illettem bele.

Egyébként megjegyzem, hogy a mar-
kajelzéssel ellatott munkaruhat ki kellett
érdemelni. En pont el6tte alltam, hogy
megkapjam, de sajnos lecsusztam rola.
Tovabballtam, egy gyengébb, de annal
népszerlibb markahoz, a Trabant—-Wart-
burghoz. Az Ecseri utcai szerviz szin-
tén azzal bliszkélkedhetett, hogy ebben
a markaban, Magyarorszagon ez volt a
legnagyobb. Végigjartam a ranglétrat,
kezdtem a motor- és valtészereléssel és
befejeztem, mint vizsgaztato6 szerel6. Ter-
mészetesen a Volkswagenhez mérten ez
visszaesés volt, a négy titembdl két item-
re, de azért itt is sokat tanultam. Csak pél-
danak szeretném mondani, hogy a régi
helyemrél, a Mozaik utcabdl, a kollégak
hivtak, ha elakadtak egy Trabanttal, mert
ugyanis ott is voltak idészakok, amikor
nem tudtdk megtdlteni a mihelyeket, és
ra voltak kényszerilve az idegen tipusra.
llyenkor elkelt a segitségem.

Kézben j6tt a katonasag, amit nem tél-
tottem tétlendl, mert tele voltam szabad-
id6vel, a tétlenséget amugy sem birom.
Megbeszéltem a feletteseimmel, hogy
mit sz6lnanak, ha elvégezném a mes-
terképz6t. Szerencsére tdmogattak. Be-
iratkoztam a KIOSZ altal inditott mester-
vizsga-tanfolyamra. Errél annyit, hogy a
tanfolyamon sem ilyen szemtelenill fia-
talt, sem pedig katonat még nem vizsgaz-
tattak, de nem volt mit tennilik, akkor mar
megvolt a szakmai gyakorlatom és sike-
resen levizsgaztam. Mar csak a gyakorla-
ti vizsgara emlékszem, Wartburg sebvalté
szétszerelés volt és hibafelvételezés.
Leszereltem, visszamentem a régi szer-
vizembe, és terveztem a jov6t. Mivel mar
a mestervizsga a kezemben volt és mar
tébb régi kollégam kivalt, maszek lett, én
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is éreztem magamban annyit, hogy kipro-
balom magam egy 6nall6 vallalkozasban.
De ahogy ez mar lenni szokott, terven
kivil semmi sem &llt rendelkezésemre.
Budapesten ingatlant venni vagy bérle-
ményhez jutni, ahhoz komoly t6kére lett
volna sziikség. igy maradt a sziilévaro-
som, ahol ha mas nem is, de ezek meg-
voltak — gondolok itt a sziil6i hazra és a
hozz4 tartozé telekre. Sajnos ekkor mar
nem éltek a szuleim. Tehat 1977-ben hoz-
zakezdtem épiteni az els6 sajat miihelye-
met Kisujszallason. Ez még csak egyal-
lasos volt, akkoriban j6 lzletnek tiint az
alvaz- és Gvegvédelem, és persze az
autdjavitas. Nagy szam volt a miihelyem,
mert volt benne egy egyoszlopos emel§,
és falig csempés volt. Légszerszamok-
kal mar akkor fel volt szerelve. Tehat ugy
nézett ki, mint egy hentesizlet, csak nem
hust &rultam.

Egészen jol beindult a szolgaltatdsom,
mivel a kérnyéken nem tette ezt senki.
Mar a kdvetkezd évben bbvitettem a m-
helyemet plusz két allassal, és hozza-
kezdtem a gumiszereléshez, mivel még
ez sem volt a varosban. Visszamentem
a régi szervizembe ipari kémkedni, és
lekoppintottam a kézi gumiszerel§ gé-
pet, majd legyartottam pneumatikus kivi-
telben. Kdzel tiz évig hasznaltam. Utana
kévetkezett, mint beruhazas, egy hasz-
nalt ARM 2-es centriroz6gép, ami szin-
tén ndvelte a forgalmamat. Tehat azt lehet
mondani, visszatekintve a véallalkozasom-
ra, hogy 2 évente mindig kitalaltam vala-
mi Ujat a szolgéaltatas bévitésére. Sze-
rintem az egyik kulcssz6 a tulélésre a
»,megujulas.” Persze megtamogatva az
akkori marketingfogasokkal, mint példaul
autébuszreklam, amit a megyében elsé-
ként vettem igénybe. A fejl6dés épitkezés-
selisjart, igy én a huszondt év alatt folya-
matos épitkezésben is voltam, mert az Uj
szolgaltatasoknak hely kellett. A fejleszté-
sek mellett persze nekem
is tanulnom kellett, mert
hat betért a nyugati tech-
nika a nyugati autokkal, és
hat ez mar nem ugy volt,
hogy mindenki ért hozza.
Tanfolyamok belféldén, il-
letve kilféldon, sajat er6-
b6l és kamarai tdAmoga-
tassal. Nagyon is éreztem,
hogy fejl6dni kell szakma-
ilag, mert nem szerettem
volna lemaradni! Nem be-
szélve arrdl, hogy tele vol-
tam kérdésekkel és ezekre

szerettem volna megkapni a valaszokat,
természetesen ez most sincs masként. A
nyugati auté hozta a kévetkez6 problémat,
az alkatrészbeszerzést és -beazonositast.
Ugye, ezt mar nem lehetett a lengyel pia-
con beszerezni, és az Ggyfél sem merte.
igy hat belevagtam az alkatrészeladasba.
Egy kimustralt lakokocsit berendeztem az
udvaron alkatrészboltnak, megvettem az
elsd szamitogépemet. Ez kb. 1989-ben
volt, mostansag 25 darab van beldle.

A boltom a meglév nyugati autékra kon-
centrélt, akkoriban a varosban 6sszesen
Ot darab volt, abbdl egy az enyém. Tehat
nem volt nagy az indulé alkatrészkészlet.
Gondot is okozott, hogy szbérjam szét az
akkor nagynak latsz6 boltban. Megjegy-
zem, most kb. 40 milliés a készletem.

Beléptem az akkor indult Lippai-féle Q1-
halézatba, és ez a szolgaltatas is bein-
dult. Persze kézben mar gondoltam, hogy
minden tipust sokaig nem lehet felvallal-
ni, igy kezdtem magam tipizalni. Elsé kor-
ben nagyon sok opeles ligyfelem volt, ez
készdnhet§ annak, hogy Magyarorszag-
ra ezt hoztak be a legtébben. En tgy gon-
doltam 1991-ben, hogy megpalydzom az
Opel szervizjogot. Sajnos nem én lettem
a nyer6. Erre az id6re mar volt 6tallasos
mihelyem csapos emel6kkel, segédek-
kel, tehat beindult a verkli. Ebben az id6-
ben kezdte el szinte minden mérka a halé-
zatépitést, és persze a terlleti képviselbk
is jartak az orszagot, megkezd6détt a terii-
leti felosztas. igy 1992-ben engem is meg-
talalt a Ford akkori képvisel6je, és ajanlatot
tett szerviz- és alkatrész-kereskedelemre.
Mondvan, egész Szolnok megyében nem
talalt alkalmasabb helyet erre a feladatra.
Természetesen blszkeséggel t6ltott el a
dolog, és alairtam. Elkezd6détt a kdt6dé-
sem a Fordhoz, de ez Ujabb feladatokat
adott nekem. Ujra tanulnom kellett, példa-
ul nyelvet, mivel minden miszaki segitség,
igy a mikrofilm is németdl j6tt. Német az
auto is. Képzések, oktatdsok sora kdvet-
kezett. A név kotelezett és nem akartam
lemondani semmirdl, az igyfelek bizalmat
sem akartam eljatszani, tehat profinak kel-
lett lenni és szerintem minden nagyképu-
ség nélkul, szerintem siker(lt is. Pedig eb-
ben a szakmaban szép lehetsz, de okos
nem. I'gy finomitom, amit el6bb mondtam,
talan ugy fogalmaznék, hogy ez tébbé-ke-
vésbé sikerlilt. Az Gigyfelek talan ezt bizo-
nyithatjak, én nem. Megjegyzem, mar ak-
kor is volt Gigyfél-elégedettségi mutatd, és
elég jo helyen alltunk. De én tovabbra sem
allhattam meg. Az Gjgépkocsi-eladast is el
kell kezdeni, mert hosszu tavon ugy ma-
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radhat fenn a szerviz, ha van sajat eladas.
igy 1994-ben, sajat erébdl, kis szalont épi-
tettem a telkemen belil. Az indulas nehéz-
kesen ment, de késébb beindult az eladas.
Ra kellett jonném, hogy én a szervizhez
és alkatrészhez értek, de az értékesités-
hez nem. Meg kellett taldlnom a megfele-
I6 embereket, akik kivaléan tudnak elad-
ni. Mivel az eladasokkal beszamitott autdk
is jartak, hamarosan kinéttlk a teriletet.
Uj tertileteket vasaroltunk a meglévéhoz,
és megnyitottuk a hasznaltauté-teleplin-
ket. Ez a telephely mar a 4. sz. f6ut mel-
lett volt j6 helyen, régéta vagytam kijutni
a féut mellé. Sikerilt. Az els6 évben kiala-
kitottam a telek el6tt a parkolét és kdrbe-
néztunk, hogy milyen lehet6ségek vannak
vallalkozoi hitelhez jutdshoz. Hiszen kész
volt az Gjabb terv egy nagyobb és kultu-
raltabb autészalonhoz. Persze a Fordtdl
is megvolt a nyomas, tehat Ujabb épitke-
zés kovetkezett. 2002-ben elnyertlink egy
PHARE-palyazatot a beruhdzasra, és mar
2003-ban hozza is kezdhettiink. A beruha-
zasra 6sszesen harom hénapunk volt, de
hala a kivitelezének, id6ben elkészilt. Mi
biliszkélkedhetiink els6ként Magyarorsza-
gon azzal, hogy megépiilt a Ford Uj uni-
Os elbirasainak megfeleld autészalon. A
beruhazasunk t6ke hianyaban, két litem-
ben zajlott, a hozza csatlakozé 700 m?-
es mihely csak 2005-re készilt el. Erre
a mihelyre szintén blszke vagyok. Itt
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mar autémosast, au-
téfényezést és -vizs-
gaztatast is végzink,
ezek mellett van hat
szerel6allas. Tavaly
oktobertél a Fordo-
kat, idén aprilistél pe-
dig mar minden ti-
pust vizsgaztatunk.
Ujabb szolgaltatas a
varosban, és ismét a
megujulas. Mostan-
ra mar harmincketten
dolgoznak vallalko-
zasomban, ami az
autéval kapcsolatos,
mindent meg tudunk
oldani. Sajat vizsga-
biztosaink vannak, sajat karfelvétellink,
fényez6kamrank, hldzatépadunk, léze-
res futomdallitonk, gumiszerelés, centri-
rozas. Ugy gondolom, hogy a vallalkoza-
som most ért el egy olyan pontra, amire
mar nagyon régen vartam, de hat nekem
és a vallalkozasnak itt, vidéken, tobb id6
kellett. Magunkrél még annyit, hogy éven-
te kb. 240—250 darab 0] autét és kb. 100—
150 hasznalt autét adunk el.

Az tény, hogy az autdszerel6i munkatél az
UgyvezetBségig eljutni nem volt egyszerd
és evidens. Az, hogy egymagamban le-
gyek HR- és PR-menedzser, nem menne
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masként, ha nem szeretném csindlni. Erre
tettem fel az életem. Biztatok mindenkit,
hogy legyen kitartasuk, ha valamit akar-
nak, és ha szivvel-lélekkel teszik, meghoz-
za a gylimolcsét. Higgyék el, megéri!
Szamomra egy nagy alom valt valéra itt
az Alfdld kozepén. Ezt csakis odaadassal
lehetett megvaldsitani. R6gds volt az ut,
de még idaig nem bantam meg egyetlen
dontésemet sem!

Magamat ismerve nem lesz megéllas,
csak talan egy kis sziinet, és jonnek a
gondolatok és a tervek a jovében is.

A tervek visznek el6re engem és maso-
kat is!
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ENERG @)(L)TEST AKCIO!

Ne fusson felesleges koroket... Ndlunk labdaba rvughat!
Aki a FUTBALL VB ideje alatt kedvezményes arainkbdl brutté 60 000 Ft felett vasarol, egy USAG labdat kap ajandékba!

EGYEDI OSSZEALLITASU
SZERSZAMKESZLETEK

MARKA SZERVIZEK

KAROSSZERIJAVITO MUHELYEK
GEPJARMU-VILLAMOSSAGI MUHELY EK
MOTORKEREKPAR SZERVIZEK
VERSENYAUTO-EPITO ES TUNING MUHELYEK
TEHERGEPJARMU SZERVIZEK

AUTOBONTOK

GUMIS MUHELYEK részére

SZELES VALASZTEK, ELETTARTAM GARANCIA.

ENERGOTEST Kift. 2330 punanaraszti, Irinyi J. u. 3/C. Tel.: 24/50-11-50. Fax: 24/50-11-70.

ENERGOTEST ORSZAGOS HALOZAT:
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