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Ha az OBD néma

Harom fontos dolgot vesslink elére.

1. Akdzponti diagnosztikai csatlakoz6
— ilyen csoda is van az autétech-
nikaban —mind a személyautd, mind
a haszongépjarmdivek vilagaban,
kis eltéréstdl eltekintve ugyan, az
egész vilagon azonos geometriai
kialakitasu. S6t, mind a 16 csatla-
kozasi pontjardl is tudjuk, hogy azok
milyen szerepet kaptak.

2. Az ide csatlakoztathaté diagnosz-
tikai miiszer — a gyari vagy gyartotol
fuggetlen rendszerteszter, mond-
juk szkennernek is, vagy csak a
specialis, az emissziétechnikai
rendszerekr6l és ,vidékérdl” in-
formacioét kinyer6 OBD-kiolvaso
— a mikbédéséhez sziikséges
tapfeszlltséget és az aramkor
felépitéséhez szilkséges testelést
ezen keresztll kapja.

3. Benzinesre, dizelesre egyarant
érvényes.

4 Gépjarmtest
5 Elektronikatest

T

16 +12 V (30)

Ha tehat a mlszer csatlakoztatasa utan
~Se kép, se hang”, akkor elészdr gyéz8d-
junk meg, hogy a tap kililt-e a csatlakozé
megfeleld pontjara, valamint arrél, hogy
a testpontok valéban kapcsolatban
vannak-e a gépjarmi villamos hal6zat
megfeleld testpotencialjaval.

A csatlakoz6 16-o0s kivezetésén (PIN
16) jelenik meg a tapfesziiltség, a
»307-as pont feszliltsége. A jarmdtest a
4-esen (PIN 4), az elektronikatest az 5-
0s6n (PIN 5) kell, hogy legyen (1. abra).
Itt egy kis kiegészités szakérténktdl,
Szentmartony Gergelytdl: a scannerek
altaldban —de lehet, hogy soha—nem
a 4-es kivezetést hasznaljak, mert az
tul ,zajos”. Az OBDII(!) specifikacié is
az 5-0s jeltest hasznalatat irja el6.
Feszlltségellatasi hiba esetén — pél-
daul z6ldkartyazasnal —nem mondhat-
juk azonnal, hogy ezt a gépjarmdvet
nem tekintjik ,obédésnek”, mert nincs
kommunikacié. Azért nem, mert ezt az

aramkort is figyeli az RKF-ra alkalmas
mUszeregységlnk! ,Latja”, hogy nincs
tapfeszilltség vagy test.

Reméljik, hogy az eddig elmondottakat
mar eddig is sokan tudtak.

Amit most ismertetiink, az ,csupan” ezen
hibak gyors felismerésében segit. Az
Otletet az altalunk nagyra becsilt német
Krafthand folyoirat 2006/3. szamaban
talaltuk, és adjuk kozre.

Az OBD diagnosztikai dugéba, a
rendszerteszter vagy az RKFA csatla-
kozéjanak hazaba épitsliink be két piros
LED-et. A vilagitédiodak, tehat mindkettd
hosszabbik labat a dugé 16-os labahoz
kdssik, innen kapja mindkettd a pozitivot.
Az egyik LED masik labat a 4-es csat-
lakozéhoz, a méasik LED masik labat az
5-0s csatlakozé vezetékéhez forrasszuk
(2. abra).

Ha a csatlakozét a gépkocsi diagnosztikai
aljzataba dugjuk — és minden rendben
van —, mindkét LED vilagitani fog: van tap
és élnek a foldelések.

Amennyiben a diédak villognak ha a
csatlakozét mozgatjuk, az is hibat jelent.
Ha nincs tapfesz a csatlakozoéban, egyik
diéda sem fog vilagitani, vagyis nem le-
hetséges a kommunikacié a jarmd és a
teszter kbzott. A legtdbb esetben a hiany-
z6 feszlltségért csak egy meghibasodott
biztositék a felel6s. A biztositék cseréje
utan a di6dak ismét vilagitanak, és az
adatforgalom megindul. A ,ledesitett”
csatlakozoval a testelési hibak is gyorsan
felfedezhet6k. Ez esetben lehet, hogy az
egyik didda vilagit, a masik nem.

A 2000-es modellévi Volkswagen
Lupoknal specidlis esettel talalkozhatunk:
itt ugyanis a diagnosztikai csatlakozéba
nem kototték be a foldeléscsatlakozast.
A 4-es polussal 6sszekotott vilagitodioda
ilyen esetekben nem vilagit. Ebben az
esetben egy specialis csatlakozét kell
hasznalni, 6sszekottetéssel a 4-es és az

5-6s polus kdzoétt, vagy egy vezeték-
hidat kell készitenlink.

A fenti apro6 oOtlettel — tulajdonképpen
két beépitett probalampaval — sok
id6t és faradtsagot kimélhetlink meg
(3. abra).

(Nszl)

Ollés emelds motor-valtd
kiemel6 munkaasztal

A Volkswagen AG Uj er6forras-genera-
cibjanak bevezetésével a motor-valté
egység szerelésben is Uj segédeszkd-
zO0k hasznalatat irta el6. A motorokat
a valtéval egyltt, egy egységként kell
ki- és beépiteni. Mivel ez a f6egység-
csoport kb. 800 kilogramm témegd,
ezért a hagyomanyos motor- és valté-
kiemel6 berendezéseket tobbek kdzott
ezért sem lehet alkalmazni.

A VAS 6131 jell VAG-céleszkdz egy ol-
16s emel&s motor-valtd kiemel6 munka-
asztal (1740 x 808 mm), mely az Uj, csak
alulrol lehetséges féegység-kiszerelés
eszkdze a nagykategorias autoknal:
Phaeton (V6, W12, V10-es TDI), Touareg
(V6, V8, V10), Audi A6, Audi A8. Teljesen
Uj ki- és beépitési technologiat vezettek
be, ami a j6vébeli tdmegmodellek motor-
valté f6egységeinél is szilkségessé teszi
az Uj céleszkdz haszndlatat. Képlink
is mutatja, hogy egyes modelleknél a
vezérlés hajtasa a lenditékerék oldalra
ker(lt, ennek szerelése természetesen
motorkiszerelést igényel.

Az ollés emel6s motor-valté kiemel6
munkaasztal univerzalis hasznalhato6-
saga érdekében az asztalra—a meg-
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Az auték megemelésénél a motor és a valto,
afelfiggesztések éregedése miatt, gyakran
ferde helyzetet vesz fel. Azért, hogy ennek
ellenére mindegyik felfekvési pont biztonsa-
gosan elérhet6 legyen, a felfekvésifelllet—a
munkaasztal — 100 milliméterig dénthetd.

A Volkswagen a Blitz Rotary céget bizta
meg 3000 ollés emelds motor-valto kiemeld
munkaasztal gyartasara, markaszerviz-

hal6zata szamara. A megrendelés
Osszege t6bb mint 10 millié eurd.
Az elsG 100 darabot marcius elején 4
szallitotték Kinaba.
Nemcsak a VAG-csoport,
hanem a Mercedes és
példaul a Porsche is elGirja §
hasznalatat. Mit lehet ehhez .
hozzatenni? Talan csak any- ¢
nyit, hogy Ujabb komoly kihivas elé
allitottak a figgetlen autéjavitokat.

felel6 furatokba — tdmasztotiskéket,
tartokonzolokat kell szerelni, melyek
az adott féegységet, és példaul a vele
egyUtt kiemelendd féltengelyeket ala-
tamasztjak. Kiszereléskor tehat erre
fekszik fel a motor-valté féegység.

Kiemelés utan a munkaasztalon a val-
t6 a motortol kdnnyen szétvalaszthato,
széthuzhato, mivel a valtotarto talca a
munkaasztalon gérgékdn nyugszik.

Ha az OBD adatkdzlése zavaros...

A mar OBD-s kommunikacios lehetéséggelis ellatott egyes korai autétipusok OBD-s
kiolvasasa soran zavaros, hianyos adatszolgdltatassal is talalkozhatunk.
Sét, van olyan is, hogy ,nem valaszol”. Ez utébbi néha a valaszadas lasslsa-
gara vezethet6 vissza. Az OBD-s protokollszabvanyban rogzitett varakozasi
idétartaman (ez az un. response time) belll nem érkezik valasz az autétol,
pontosabban a ,megszélitott vezérléegységtdl”, ezért az OBD-kiolvasénk
,nem valaszol” Gizenetet kiild nekink.
Egyes, ismét hangsulyozzuk, hogy korai obédés autétipusokban hianyoznak
a sziikséges adatok, mint példaul a fordulatszamjel vagy a hé6mérséklet,
illetve ezek nem elfogadhaté értékeket adnak ki. llyen esetek példaul a
2000 és 2002 kozott gyartott francia autdéknal fordulhatnak el6. Ezek az
autok akkor erre a rendellenességre vonatkozéan az EU hivatalos szervét6l
felmentést kaptak. Ha példaul a motorfordulatszam, a motorh6mérséklet
vagy az OBD-osztaly nem olvashaté ki vagy nem elfogadhat6 értékd, akkor
a szerel6 a keverékszabalyozas miikodését a PID 06-os hely lehivasaval
ellendrizheti. Ha itt a jel periodikusan valtozik, akkor a lambda-szabalyozas
aktiv, és reményiink lehet arra, hogy rendben is van.
Amennyiben a 2003. januar 1. el6tt gyartott autékban a hiitéfolyadék-h6-
mérséklet, a motorfordulatszam vagy az OBD-specifikacié6 nem olvashat6
ki és a lambda-szonda jele nem all rendelkezésre, akkor a ,révid tavu tiize-
I6anyag-kiegyenlités” (STFT) jel elérését engedélyezik. Az STFT-nek kell
ilyen esetben ,£életjelet” mutatnia.
Mindez a mi szamunkra azért nem életfontossagu, mert obédésnek a mai
z6ldkartyarendszerben csak azt az autét tekintjiik, amelyiket 2003. januar 1-je
utan gyartottak, és az EURO-3 kérnyezetvédelmi kdvetelményeket teljesiti.
Baj lehet azonban akkor, ha a mi OBD-kiolvasénk — mert erre még nem ké-
szitették fel — nem tud CAN adatkommunikaciés rendszerrel kommunikalni.
Ugy éaltalaban az eurépai autégyartok a DIN ISO-rendszert hasznaljak, ez
esetben az adatforgalom az OBD-csatlakozé 7-es és 15-0s érintkez6jén
keresztil folyik (a 15-6s érintkez6 opcionalis, nem minden esetben van be-
koétve). Az amerikai autégyartdk altal elényben részesitett SAE-protokoll a
2-es és a 10-es érintkez6t hasznalja. A CAN-protokollnal a 6-0s és a 14-es
érintkez6n keresztil mennek az adatok.

(naiv)

(Nszl)

Miiszaki adatok:

Teherbiras: 1200 kg

Magassag: 750 mm

Hasznos emelési magassag: 1050 mm
Gyorsemelés: kb. 45 mm/s
Finomemelés: kb. 11 mm/s
Hosszlsag: kb. 1910 mm
Szélesség: kb. 900 mm

Szabad magassag: 150 mm
Uzemi fesziiltség: 400 V AC
Vezérl6fesziltség: 24 V DC
Csatlakozasi teljesitmény: 2,2 kW
Témeg: 500 kg
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