toltetcserét ja-
vitja kis motor-
fordulatszam
esetén. Tovab-
bi fejlesztése
ennek a meg-
oldasnak, ha a
szeleplilék kor-
nyezetébe az
égéstér kiala-
kitasa olyan,
hogy a bearaml¢ friss t6l- |
tetet irdnyitja, perddiletet ad

neki, ami stabilabb égés-

hez vezet. A nagyobb szelep-
emelkedés ugy jon létre, hogy
egy retesz a két emel6kart 6sz-
szezarja, ilyenkor a bels6 himbaval
érintkezd bltyok kialakitasanak megfe-
lel6en fog a szelepemelkedés létrejonni.
Mindkét megoldasnal (VLS-D és VLS-R)
az Uzemmddok kozotti valtast az olajnyo-
mas segitségével oldjak meg, amely a ta-
maszté elemen keresztiil jut az emelékarba.

7. abra: fokozatmentesen
allithato, valtoz6 szelep-

emelkedés( szelep-
mUkodtetés

3. Folyamatosan valtoztathat6 sze-
lepemelkedést l1étrehozd megoldasok

3.1 Mechnical Variable Valve Train

A kovetkez§ fejlettségi szint a fokozatmentesen allithaté
szelepemelkedéssel miikdd6é megoldas, amelyet MV2T-nek
(Mechnical Variable Valve Train) neveztek el a fejlesztéi,
és kisértetiesen hasonlit a BMW Valvetronic-rendszeréhez.
M(kodési elve hasonld, kilénbség csak az alkatrészek ki-
alakitasaban van, és abban, hogy ennél a megoldasnal az
excentertengelyt (ami a szelepemelkedés mértékét ,be-
allitja”) egy homort mikodtets fellletld tengely helyettesi-
ti (7. abra).
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3.2 Elektrome-
chanikus sze-
lepmiikédtetés
A legnagyobb
mértek( tizel6a
nyagfogyasztasc
sOkkentést ,létre-
hoz6” megoldas
az elektrome-
chanikus szelep-
mikodtetés (8.
abra). A segitsé-
gével lehetbség
nyilik a teljesen
fojtasmentes tol-
tetcserére, és a
rendszer tovabbi
elénydket rejteget az eddig alkalmazott mechanikus megolda-
sokkal szemben. Ezzel a megoldassal a motor mikddéséhez
pontos id6ben és mértékben vezérelhet6 a szelepmozgas, a
valtoztathatdé szelepemelkedés vagy a hengerkikapcsolas.
A fent leirt megoldéasok a j6v8 szelepvezérlési rendszereit
vetitik el6re, a vellik elérhetd fogyasztascsdkkenés 8—15%
is lehet.

Lendvai Attila

Forras: MTZ extra Antriebe mit Zukunft, Modularitat im
Ventiletrieb, 2005; MTZ 2005/12.; AutoTechnology 2004/August;
FEV Spectrum

autétechnika | 2006/2

Valasz a vezércikkre

Ut a zolderddbe

Val6jaban a zélderd6nek annyi kéze sincs a zdldkartya-
rendszerhez, mint ,bikanak a tangéharmonikahoz” (visz-
szautalva a mult szam olvaséi levelének szakértd szerz6-
jére). A zolderdd kérnyezetlink egyik legértékesebb része,
Foldink tideje.
Ezzel szemben a régi zoldkartyarendszer egyszer(sitve
két ember érdekkdzbssége, ahol az egyik zoldkartyat akar
~venni”, mert kdtelez6; a masik ,zéldkartyat” akar adni, mert
ebbdl él. Ettél a perctdl kezdve az auté sokszor mar ,nem
fontos”, nem olyan érdekes... Ez nem erd6, de éles balta
az erdének!
Szomoru, amikor ezek a ,nem fontos” gépkocsik kdzleked-
nek az iskolak, jatszoterek, gyermekeink-unokaink mellett,
kdzvetlen kérnyezetlinkben. A szamlat mi fizetjlk..... valé-
ban ezt akarjuk?
Ezen prébal valtoztatni az RKF-rendszer. Itt gy kell csi-
nalni, ahogy azt az autégyarak el6irjak! Es az eredmény,
hogy a gépkocsi kdrnyezetszennyezési szempontbdl olyan
lesz, mintha német rendszamot, vagy osztrakot, vagy
hollandot... viselne, és ott késziilt volna a zdldkartya. A
shungarikum” eredménye nagyon europai (még megjele-
nésében is). Kdnnyebben boldogulna az orszag, ha a gaz-
dasagi viszonyok is csak annyira lennének hungarikumok,
mint az RKF-rendszer.
Minden Gjdonsag, az RKF-rendszer is okoz atmeneti prob-
Iémakat. Szamitastechnika kerdl a mihelybe! Informatika
keril a rendszerbe! Szamitégéppel (OBD) kell ,beszélgetni”,
hogy megtudjam az auté allapotat! Es még sorolhatnank. De
valéban akkora probléma ez? Val6ban akkora hatrany a XXI.
szazadban, ha a korszer(i szamitastechnika meghonosodik
amuhelyben is? Sé6t, informatika is, amibdl el6bb-utébb sze-
mélyes haszon is lesz? Meggy6z6désem, hogy nem akkora
probléma ez! Egyszerlien nagy levegé6t kell venni, nekiallni,
és csinalni! 2—3 hét utan egyszerd lesz, és vilagos, és ami
még fontosabb: megy, mint a karikacsapas...!
~Versenyhatranyban vannak a jogkéveték” — igen, és ez igy
van a vilag minden tajan, ahol a kihagast, a ,nem jogkéve-
tést” nem szankcionaljék a legnagyobb szigorral. Lehet a
jogsértés mellett kiallni?
Az RKF-et mi méasfél éve csinaljuk! Nem hogy nincs ver-
senyhatranyunk, hatarozott el6nyiink van a piacon! A rafor-
ditastobblet legfeljebb 3—4 perc auténként, de béven belefér
a fél éraba. Tobb autés j6n mar azért hozzank, mert tudo-
masara jutott, hogy ez olyan hely, ahol nincs ,lgyfélbarat”
zoldkartya, és boldogan latja, hogy j6 a gépkocsija! Persze
szomorUbb, ha nem az, de géptdél még ezt is kénnyebben
elfogadja. A mi forgalmunk ebbdl a ,forrasbél” 25—30%-kal
nétt. Mérhetetlen autéval (amely a régi rendszer szerint mér-
het6, az Ujban nem) pedig nem talalkoztunk.
Nem zajongani, tiltakozni kell, hanem tanulni, csinalni! Ab-
bél, hogy a kovacs hangosan veri a hideg vasat, még nem
lesz kard! Legfelijebb sokan 6sszesereglenek a zajra, és
amikor megértik, jot nevetnek rajta.
A zblderd6be csak Ugy juthatunk el, ha elindulunk. Ha elin-
dulunk, és akkor is megylink, ha domb jén, ha kis latyakon
kell atkelni, de megytink, megyiink, megyiink... Es persze,
ha barmi valédi gond van, akkor jelezziik ott, ahol készek a
megoldast megkeresni ma is, holnap is.
Dr. Paar Istvan
Z06ld Szerviz: 1/205-5949.
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