A kozlekedésre
oktatni, nevelni kell!

Baj van-e nalunk a kézuti kozlekedéssel? Gyakran elhangzik a kérdés a médiaban,
szakmai kérokben, de még maganbeszélgetésekben is. Valaszt erre en bloc adni
nem lehet, inkabb vissza kell kérdezni: milyen értelemben, mihez képest? Mégis el-
fogadjuk, ha valaki erre azt mondja sommasan, hogy igen. Talan azért, mert ilyen-
kor atvillan az agyunkon ennek szamos eleme, és mindenben talalunk valami elma-
rasztalni valét.

Az (thalézatrél alig mondhatunk jét. A hal6zatszerkezeti és a minéségi problémak,
valamint a meglévék tdébbnyire gyaszos allapota a kdzlekedésbiztonsagnak és a
gazdasagi életnek is rakfenéje. Bizton allithatd, hogy az Uthalézat korszer(sitése a
kézlekedésbiztonsag névekedésére igen j6 hatassal van. A keskeny, rossz vonalve-
zetésl(, zsUfolt utak, balesetveszélyes keresztez6dések és az emberi tiirelmetlenség
egyuttesen okozzak a tragédiakat.

A kOzlekedésszervezés oktalansagai, a valés forgalmi viszonyokhoz valé
illesztetlenség, felesleges vagy a nagyon hianyzé kdzlekedési lampak, a rossz (item-
id6k, a tablaerdék, a felesleges sebességkorlatozasok szituacios zavarokat okoznak,
ezek folyamatos fellilvizsgalatara lenne sziikség. A kdzleked6 pedig Uigyeskedik, a
rend6r argus szemekkel figyel, és intézkedik (pedig segithetne is!). A megoldas csak
az lehet, ha a goc betegségét orvosoljuk.

A gépjarmdallomany inhomogenitasa is kdzrejatszik abban, hogy a fenti kérdésre
igen a valasz. Csak Iépésben haladni képes teherauték, vanszorgd matuzsalemek
felboritjak az autéfolyam egyenletességét, komoly potencialis veszélyforrasok, mert
a mogottik 1évék mindent megtesznek, hogy ezeket leklizdjék.

Sokakkal egydtt vallom, hogy minden bajunk forrasa ezen a ,szintéren” a szerepl6k
magatartasaban keresendd.

Ha légi filmfelvétel készlilne a magyar kdzutakon haladé forgalomrél, és példaul az
osztrakrol vagy akar a danrol, akkor valdszinlileg az aldbbi képeket latnank. A hazai
a molekulak h6mozgasahoz lenne hasonld, cikazik az a rengeteg apré pont, ami a
jarmiveket jelenti. Jobbrol, balrdl el6znek, még a leallé savon is, permanens a sav-
valtas, harman mennek ott, ahol kett6 alig fér el, kamikaze médon szembe mennek
olyan ,pontok”, akiknek ott helye nem lenne, keresztez6désben egyik savbél a ma-
sikba vagnak be. Az osztrak vagy dan képen rendezett aramlast latunk: ,pontsorok”
haladnak. (Ha egy magyar ,volanvirtu6znak” ezt megmutatjuk, lestjtéan csak annyit
mond: az élhetetlen birkak.)

A kozlekedési kultira meglehetésen alacsony szinten all (és sajnos onnan mintha
nem mozdulna). A kézuti kozlekedés az 6nmegvaldsitas szinterévé és kizdétérré
valt. Egyes markaknak, a sotétitett ivegnek, egyes személyeknek eléjoga van, ezt
érvényre is juttatjak. Varhatunk-e mast ezen a terileten, amikor kozlekedési maga-
tartasunk leképezi az élet mas teriletein tapasztalhatdé anomalidkat? A korabbinal
Iényegesen jobban felszinre tdrt az emberek szembenalldsa. A gazdasagi életben,
de ez az élet mas terlleteire is atterjedt, primatusa van a versenynek, az érdek meg-
hatarozé szerepének, az (er6szakos) érdekérvényesitésnek — hirdetjik is ezt, majd-
hogy nem, mint értéket. Lépten-nyomon tapasztaljuk, a média tele van vele, hogy az
agresszivitas, kiléndsen a fiatal korosztalyoké, mar milyen hatalmas mértéket 6lt.
A médianak ez is egy a jo témak kozll, mikdzben a filmek, riportok szinte csak errél
szoélnak, a fiatalok elétt ez a példa all.

(Folytatas a 66. oldalon.)

A biztonsagi 6v lehet, hogy korlatoz a mozgasban,
de még mindig nem annyira, mint a tol6szék.

autétechnika | 2005/7

Dr. Nagyszokolyai Ivan




- vezércikk

(Folytatas a 3. oldalrdl.)

A devians magatartastak szama egy még kezelhet§ értéknél
Iényegesen nagyobb, és 6k is kdzlekednek (mintha minden ki-
lométerkénél ott lennének).

Lehet-e valamit is tenni, hogy a kdzlekedés ettél eltéréen, min-
taszeru legyen? Aligha, hiszen a probléma gy6kerei nem a kdz-
lekedésben rejlenek, az csak szintér (egy a sok koziil), ahol a
generalis problémak lecsapddnak.

Nyugaton is van verseny, érdek és erészak, akkor ott miért jobb
a helyzet? Talan, mert a fejl6dés egy késébbi szakaszaban jar-
nak, és a feltételek is masok; Es sokkal, de sokkal tébbet fog-
lalkoznak a kozlekedésre neveléssel, és ezt a témat tarsadal-
mi szinten nem veszik le a napirendrdl.

A kozlekedésre oktatni, nevelni kell annak minden lehetséges
kdzvetlen és kdzvetett modjan, az életkori sajatossagoknak,
élethelyzeteknek megfelel6en. Ki térédik ma példaul az id6-
sek autdvezetésének, kézlekedésének sajatossagaival, gond-
jaival, ki ad nekik tanacsot? Ugyanezt a kérdést kell feltenni egy
wveszélyes” korosztaly, a kamaszok, huszonéves fiatalok koz-
lekedésre nevelésével kapcsolatban is. Es egyaltalaban, min-
denkit érintGen.

Aki jogositvanyt kapott az megfontoltsagot, intelligenciat, kdz-
lekedési kultarat is kapott? Tehat nem kell vele tovabb foglal-
kozni, mert 6 a kész, az idealis vezet6? Tudja mindenki, hogy
nem, de erre mar elfogy a pénz, az energia, a lendiilet. Pedig
ez allami, allami koordinalasu feladat lenne, szamos civil kezde-
ményezéssel tarsulva, azt segitve. Ez ma joszerével hianyzik.
Fellangolasok ugyan vannak, és azok érnek el némi eredményt.
Az intézkedések, akciok azonban csak ideig-6raig fékezik meg,
tartjak kissé vissza a kdzlekedés fenegyerekeit, azutan minden
visszaall a régi kerékvagasba. Es sajnos a fegyelmezettebbek
Odnkontrollja is cs6kken. Komoly gondnak tekintem, hogy a kdz-
lekedési szabalyszegéseket, blincselekményeket az emberek
bocsanatos biinnek tekintik. A kbzlekedésben bajt okoz6k meg-
itélése — sajat magunkra, illetve rokonainkra, j6 ismer&seinket
tekintve — minden hatéaron tul elnéz6, megbocsatd. De még az
idegen bajt okozot (ha csak nem nekiink art) sem nézzik bin-
cselekményt elkdvetének, az egészen extrém eseteket kivéve.
Vagyis alapvet6 baj van a hazai szemlélettel.

Kell a rend6ri szigor, a kdzlekedés ,mazsolait” néha-néha nem
art megblntetni, hogy érezzék a rend 8reinek hatalmat. Parko-
lasi szabalytalansagért, nyugdijas bacsit vagy hélgyet egy bo-
csanatos szabdlyszegésért, esetleg szabalytalan kanyaroda-
sért éjfél utan, a kihalt utcan... Mikézben a kdzlekedés kdérbe
sotétitett Gvegl gengsztereihez nydlni alig mernek, és esélyte-
lenek a szlalomvirtu6zok, a dobhartyat is hasogaté kétkerekez§
motorosok kiemelésében.

Kézbevetve hadd mondjam el, hogy van egy almom a kézle-
kedést segité rendérr6l. Dugdfeloszlatd, baleseti eseménynél
a tébbiek haladasat terelget6 ,juhasz’, még az egyenruhaja is
mas, és fegyvere, feljelentést megir6 pennaja sincs. Az embe-
rek a dugodban éllva kicsit megnyugszanak, ha ezek a fitk és
lanyok a helyszinre érkeztek: menni fog itt kérem hamarosan
a dolog. Mondom, csak errél aimodom... Ugyan néha talalko-
zom vellk, amikor az adriai tengerparti tdiléhelyek keskeny,
zsufolt utcain, vagy a tengerpart szerpentinjein kigy6zé végte-
len autésorokat kedélyesen, mosolyogva, de nagyon is hata-
rozottan iranyitjak, SEGITIK.
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Nem akarok a maiakkal, az Uj generéaciot képvisel6 fiatal rend-
6rokkel szemben igazsagtalan lenni, nagyon elényés valto-
zasoknak vagyok magam is megtapasztaléja, de az Ut még
igen hosszu. A kdzlekedési moral, a kézlekedési kultara téreé-
keny valami, merném kincsnek nevezni. Nagyon hosszu id6-
nek — mondjak, ez generaciokban mérhetd — kell eltelnie ah-
hoz, hogy kifejl6djén. A gyerek a gépkocsiban az apa vagy az
anya mellett Glve lassa, mi is a helyes kézlekedési magatar-
tas. Az egyik legjobb hatasu nevel6 erd, ha nem a legjobb, az
a példa, amelyet az embergyerek, majd a jogositvanyszerzé-
si kort lassan elér§ ifju 1at az autéban Ulve. Ha még az esemé-
nyeket meg is beszélik, elemzik, netan a mester énkritikat gya-
korol (mert apré figyelmetlenség barkivel eléfordulhat), akkor
ennél jobb el6képzd nem is kell. Er6szakos, karomkodé, sza-
balyszegd ,tanit6-mester” neveltje aligha lesz a kézlekedési
kultdra élharcosa (nem vetve el az ifju palfordulasanak a le-
hetéségét sem). A masodik legfontosabb neveld erd az isko-
la. Kezdjuk legfelll, a szakiranyu fels6oktatasnal, az 6 szint-
jikén tudomanyos igénnyel sokat tesznek az ligy érdekében.
Az 6vodasok, az altalanos és kdzépiskolasok korosztalyaira
kell a legnagyobb figyelmet forditani. Azt, hogy mi az illeté-
kesek szandéka és tényleges tevékenysége, sajnos részlete-
iben nem ismerem. Mint t6bb gyerek befejezett iskolaztato-
ja elmondhatom, gyermekeim ezzel a témaval az iskolaban,
harminchat iskolaév és az 6voda alatt csak elvétve talalkoz-
tak. Arra viszont emlékszem, hogy tébb mint negyven évvel
ezel6tt mint kék nyakkenddst, mit ,zaklattak”, pedig jobbara
csak néhany Warszawa és Volga volt az utakon.
Mi van a feln6ttképzéssel? Azoknak, akik igényelnék, akiket
ra lehet erre venni vagy szoritani, alig akad kdzlekedésbizton-
sagi témaju képzés, ismeretterjesztés, és ami a legfontosabb
gyakorléhely és eszkdz. A harmadik erét (primus inter pares)
a média jelenti, azaz nalunk jelentené, ha tenné. De sajnos
nem teszi. (Azzal, hogy a kdzlekedési tragédiakat a szenzacié
szintjén bemutatja, aligha ér el visszatarté hatast.) Ha pénz
kell ehhez is, azt el kell teremteni. Mas orszagokban vajon mi
areceptje, hogy ez a téma rendszeresen a képernydn, Gjsag-
oldalakon van? Nalunk, rossz statisztikaju helyzetiinkben, a
csapbdl is a kdzlekedésbiztonsagnak kellene folynia.
Ehhez ma nincs meg az a hattérintézmény, ahonnan elvi, szak-
mai tdmogatéast, 6sszefogast, koordinalast kaphatna az tgy.
Van erre nemzeti kormanyprogram is (j6 tizéves), remélem,
csak tetszhalott. Vannak csillogasok (eurépai konferencia, mi-
niszterek tanacskozasa stb.), de nincs apromunka. Vannak tes-
tuletek, Ulések és szerepl6k, vannak érdekek, melyek sajnos
nem mindig koherensek.
Elektronikus kommunikaciéju vildgunkban nincs (talan Eurépa-
ban egyedil nalunk) egy kdzlekedésbiztonsagi nemzeti ligyet
képvisel§ internetes portal. Jelen sorok szerzdje ennek tervét
mar sok illetékes helyen bemutatta, megdicsérték...
Talan kiderUlt az elmondottakbdl, hogy a kdzlekedési moral
gyors javulasara, és igy a kézlekedésbiztonsag nagyon vart —
az EU altal megkdvetelt —, kedvezd eredményeire gyorsan nem
szamitok. A tarsadalom, ha j6 egészségnek drvend, az vetil
ki a kozlekedésre, a kbzlekedési morélra, a kdzlekedésbizton-
sagrais. Az infrastrukturalis, a szervezési, a kdzlekedésrendé-
szeti és els6 helyen az oktatasi kérdésekben azonban siirge-
t6 teend@ink vannak.
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