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2 szin(i fény 1 vilagitd
diédaval a Hellatol

Az Uj Golf Plus vilagit6 diédas hats6
lampait a Hella és a Volkswagen k6z6-
sen fejlesztette ki: a LED-ek voros és
sarga fényt is ki tudnak bocsatani — az
optikai szempontok mellett —, ez a ki-
I6nlegessége a két részbdl all6 hatséd
lampaknak. Kikapcsolt allapotban pi-
ros fellleten 4 fehér kor lathat6. Kulén
van elhelyezve a zaré-, a fék- és az in-
dexfény. Fényforrasként 36 LED szol-
gal lampanként. A zaréfényhez mind a
72 LED voro6s fénnyel vilagit. Ha a ve-
zet6 ralép a fékre, a két belsd kérben
Iévé kétszer 16 db LED ndvelt intenzi-
tassal vilagit, és a spoileren 1évé har-
madik féklampaval egydtt (ez is vilagitd
diédas) un. ,optikai figyelmeztetd ha-
romsz6get” alkotnak. Az indexkar mui-
koddtetésére aktivalodik a kiilsé fénykor
20 LED-je, és az el6irt sarga fénnyel
vilagitanak. Ez bekapcsolt zaréfénynél

Rugalmas ,perditd” ndveli a
turbofeltdlté hatasfokat

A BMW egyes dizelmotorjaiba egy un.
Leléperditd”-t épit be, amely a levegét,
miel6tt az a turbofeltdltd kompresszora-
ba belépne, forgéb mozgésba hozza. Ezt
a fréccsodntvényt — amely a DuPont cég
Hytrel nevid termoplasztikus poliészter-
elasztomerjébdl készll — a németorsza-
gi, diedorfi Borscheid+Wenig kdzremd-
kddésével fejlesztették ki és gyartjak.

A perdit6 kilénlegessége, hogy a 4 la-
pat —a felhasznalt anyagok rugalmas-
saganak és a kifinomult konstrukcio-
nak készénhetéen — a leveg6aramhoz
igazodva véltoztatja allasszdgét, igy a
kompresszor jarokerekénél az irany-
torési veszteséget csokkenti, ezzel a

is mikadik, mivel a sarga szin villogas-
kor a voros szin( zarofény helyett vila-
git. A Hella biztonsagi szempontokbol
is elénydsebbnek tartja a vilagité dio-
dakat, mivel ezekre a kdvetd forgalom
gyorsabban reagal, mint a hagyoma-
nyos izzélampakra. Egy tovabbi el6ny
mutatkozik meg a vilagito feluletek ho-
mogenitasaban: a funkciondlis feliile-
teket most el6szor tudtak brilians opti-
kaval, szines elvalaszto fellletek nélkil
kivitelezni. A tolatd- és kddzaré fényt
tovabbra is hagyomanyos izz6lampak
szolgaltatjak, mivel funkciéjuknak ez a
technika felel meg a legjobban.

kompresszor hatasfokat néveli és a zaj-
kibocsatasara is pozitiv hatassal van.
Nyugalmi helyzetben a ,perditd” lapat-
jai az aramlasi iranyhoz képest nagyon
meredeken allnak. Ezéltal kis fordulat-
szamokon a levegét jelentésen meg-
perditi. Novekvd aramlési sebesség-
nél ,megnyulnak” a lapatfellletek, igy

a légellenallasuk és a perditd hatas le-
csokken. Ez az 6nszabalyozé funkcié
volt az, amely 2004 végén meghozta az
els@ dijat a mianyag-specialista cégnek
a Society of Plastics Engineers Central-
Europe ,Automotive Division Award” dij-
kiosztojan az er8atvitel kategoriaban.

A BMW fejleszt6i azért valasztottak eh-
hez az innovativ felhasznalasu épité-
elemhez nyersanyagul a Hytrelt, mivel
tébb doéntd tulajdonsagot kombinal. Ide
tartozik a nagy rugalmassag, ugyanak-
kor a jo visszaallasi tulajdonsagok és a
nagyon nagy hajlitészilardsag, melyek
az agressziv ,blow-by” gazok behatasa
esetén és magas (izemi h6mérséklet-
nél is sokaig megmaradnak. A ,perdité
gyartasahoz hasznalt Hytrel a DuPont
szerint egy kdnnyen megmunkalhato,
héstabilizalt, szabadon puhithatd spe-
cidlis tipusa a froccsdntvényeknek és
az ,Extrusion”-nak. Kézepes kemény-
ségli (55 Shore D), —40 fokig j6 az
Utésallosaga, és +135 fokig tartosan
Uzemeltethetd.

A Nissan a CVT-valté
mellett

A kdvetkez6 3 évben a Nissan a
folyamatosan véltoztathaté atté-
teld nyomatékvaltoval (CVT-valto-
val) szerelt tipusainak értékesité-
sét meg szeretné négyszerezni. A
2007-es uzleti évben ugyanis vilag-
szerte 1 millié CVT-valtés autd el-
adasa varhat6. Az idei Uzleti évben
ez a szam korulbeldl 250 000-re
tehetd. Két év mulva tehat a CVT-
valtés modellek részaranya a vilag
autdallomanyabol 24%-ra fog néni
a jelenlegi 7%-rél. A CVT-offenziva
mindenekel6tt a japan és az ame-
rikai piacra koncentral, ahol 50, il-
letve 40 szézalékos bévilést var-
nak. 2004 decemberében a gyartd
megkezdte a legujabb generacio-
ju Xtronic-CVT valtok gyartasat a
Lafesta k6zépkategorias minivan-
ben. A tokéletesitéshez a valla-

lat szerint a hidraulikus és elektro-
nikus vezérlés optimalizalasa volt
sziikséges. Ez4ltal felgyorsitot-
tak a valtasokat, illetve meghosz-
szabbitottdk a valtoattételt. Nor-
mal izem mellett mindez jobb
gyorsulashoz és hatékonyabb tu-
zel6anyag-felhasznalashoz (ked-
vezBbb fogyasztashoz) vezet. Je-
lenleg a Nissan az egyetlen gyarto,
amely az egész modellpalettaja-
hoz kinal CVT-valtékat. A valtékat
a Nissan leanyvallalata, a Jatco
késziti Shinozukaban, Japanban.

Villog6 féklampak

A Mercedes-Benz a j6v6ben még jobban
hozzajarul az un. rafutdsos balesetek el-
keriiléséhez a villogo féklampak beveze-
tésével. Az Eurdpai Uni6é engedélyezési
hatésaga éppen most hagyta jéva ezt a
technikat, és a Mercedes S-osztalyban
most vezetik be el8sz6r a szériagyar-
tasba. A Mercedes-mérndkok vizsga-
latai azt mutatjék, hogy az autévezetSk
fékezési reakcidideje 0,2 masodperccel
lerdvidiil, ha vészfékezési szituaciéban
a hagyomanyos féklampa felvillanasa
helyett egy pirosan villogé figyelmeztetd
jelzést latnak. A fékut igy lerévidil, 80
km/h-nal 4,4 méterrel, 100 km/h sebes-
ségnél pedig 5,5 méterrel.
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Triturbo a Mercedes-t6l

A Mercedes SLK 320 CDI V6-os Triturbo
dizelmotorjanak jellegzetessége az,
hogy 3 turbéfeltdltével rendelkezik.
Ezekbdl két kicsi a hengersorokon ki-
vil van, a harmadik feltdlt6t, a nagyot, a
hengerek ,V-agyaban” helyezték el. Kis
terhelésnél mind a harom feltdlté mi-

kddik, de a munka nagyjat a kis (nagy-
nyomasu) t6lt6k végzik. Nagyobb fordu-
latszamnal a téltényomas nagy részét a
nagy (kisnyomasu) feltélt6 veszi at, mig
a kis feltélték nem lizemelnek. Ezzel az
er6forrassal a Roadster 0-r6l 100 km/h-
ra 5,3 masodperc alatt gyorsul fel, a vég-
sebességet pedig az elektronika maxi-
malizélja 250 km/h-ban.

1. by-pass, 2. télt6leveg8-visszahlitd, 3. kisnyomasu turbotolts, 4. nagynyomasu
turbétéltd, 5. waste gate
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Automatikus vészjelzd
rendszer 2009-t6l

Az Eurépai Unié terve szerint 4
éven belll minden auté fel lesz
szerelve egy vészjelz6 rendszerrel
(,eCall”-rendszer), amely baleset
esetén automatikusan vészjele-
ket ad le. Februar 3-an az Eur6-
pai Unié Bizottsaga, az Eurépa
Parlament és a gépjarmives aga-
zat képvisel6i egy erre vonatkozo
akciétervet mutattak be Briisszel-
ben. A bizottsag els6 becslései
alapjan az eCall-rendszer beve-
zetésével mintegy 2000 emberi
életet lehetne megmenteni a kdz-
lekedési balesetek soran. A rend-
szer, amely az egységes europai
112-es segélyhivast hasznalja,
egy baleset esetén automatiku-
san vagy manudlisan aktivalha-
t6 az autéban. Ezaltal a sériltek
nem vesztenek feleslegesen ér-
tékes id6t, amig a menték vagy
a segit6k befutnak. A j6v6 évben
végzik az elsé teszteket. Annak
érdekében azonban, hogy a rend-
szer m(ikddjon is, minden EU-tag-
allamnak megfelel6en fel kell sze-
relnie segélyhivé kézpontjait.

Az AOE tisztujité kozgyiilése

Az Autészerel6k Orszagos Egyesiilete 2005. marcius 4-én, Budapesten tartotta IV.
vatalos programja mar 3-an délutan elkezdéddétt, mert ,,Autétechnikai Képgaléria”
cimmel, j6 haromoras el6adassal, tobb szaz képpel lettek szellemileg gazdagab-
bak azok, akik mar el6z6 nap megérkeztek a konferencia helyszinére.

A konferencia bevezet§ el6adasat Heged(is Zoltan, a BP-Aral — az AOE egyik f6
partoléja — ligyvezetd igazgatdja tartotta. Ezt kévet6en a hagyomanyos miniszté-
riumi, f6hatésagi ,blokk”, melyben els6ként Székely Andras, a GKM Kozuti-kozle-
kedési F6osztalyanak féosztalyvezetSje réviden attekintette a szakma helyzetét,
és egyben biztositotta a vizsgalé allomasokat arrél, hogy tevékenységiiket a j6v6-
ben is a ma érvényes tdrvényi, jogszabalyi keretek kdzott végezhetik. Felkért el6-
adoink, Barna Péter, a GKM Jarm(im(szaki és felligyeleti osztalyvezetbje, Torok
Laszl6, a Kozlekedési Féfelligyelet Kozati Jarmi F6osztalyanak vezetdje és Pajor
Akos osztalyvezetd szamos aktudlis rendelettel kapcsolatos témat érintettek, vita-
tott kérdéseket tisztaztak. A tovabbi el6adok egy-egy szakmai teriletr6l adtak is-
meretbdvité informaciokat, igy példaul a Robert Bosch Kft., az egyesiilet masik {6
partoléja képviseletében Szél Bélint.

Az AOE kozgyilése az elndki és a felligyel6 bizottsagi beszamoldk elfogadasa utan,
igen alapos jeldlébizottsagi el6készitd munka eredményeként, egyhangl tamoga-
tottsaggal valasztotta meg a kévetkez6 6t évre az egyeslilet vezetGségét.

Gratulalunk az AOE uj vezetéségének!
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