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Vezetol asszisztensek

A hetedik érzék

Az ember vezette gépkocsik fejlesztése a vezetés tavlati
célként kit(iz6tt automatizalasanak irdnyaba halad. A cél-
elérés kivald eszkdzei a vezetést megkdnnyité assziszten-
sek. Fejlesztéstkrdl és eredményeikrdl az elmult hdnapban
a Robert Bosch GmbH fejlesztéi adtak tajékoztatast.
Beszamoldjukbdl az bontakozik ki, hogy az elkévetkezé
jarmdveken a vezetés emberi hibai kikliiszébdlésének
legalkalmasabb tartozékai minden valdszinliség szerint a
vezetli asszisztensek lesznek. Az (j eszk6zok kézds vona-
sa, hogy a jarmlivezetés biztonsagan tul, a vezetés kényel-
mét is ndvelik.

A kifaradas és a figyelemcsdkkenés

frontalis, illet6leg rafutasos Uitkdzés.
Az dsszes baleset kétharmada a
vezet6 figyelmetlensége miatt, tovabbi
tizenegy szazaléka a tulsagosan kis
kdvetési tavolsag kilenc szgzaléka
forgalomtorlédas miatt jon létre.

A Bosch felmérései szerint a rafutasos
balesetek 90%-a megakadalyozhaté,
ennél fogva a kdvetkezményeik is
jelentés mértékben csdkkenthetbk. A
felsorolt esetekben ugyanis a vezet6i
észlelés min6sége az események
érzékelbkkel végzett megfigyelésével
dénté mértékben javithato. Eppen

Hagyomanyos Parkoléhely- Félig automatikus
olyan, forgalombiztonsagot veszélyez- parkolas mérés parkolas
tet6 magatartasjellemzék, amelyek Park
kikliszobolésével a kdvetkez6 jarmi- Pilot i,
generaciok fejlesztéinek szamolniuk o -)
kell. Az ennek érdekében kifejlesztett
asszisztensek Uj ismeretekkel bévitik . Utkdzés-elérejelz6 ACC + Stop and go
és Ujitjak meg ajvezetést. Mindez uj fo- éfjgzve ACC > 30km/h  yistonsagi tandacer . oo kn?,"h-ig g
galmak és Uj szolgaltatasok bevezeté- Control

sével jar. A tovabbiakban ismerkedjink
meg ezekkel az Uj fogalmakkal.

CAPS

Savelhagyéasjelz6
Integratedfﬂ = "
A kdzuti balesetek elemzése azt Vision 4
mutatja, hogy a Combined Active and System l

Passive Safety (CAPS), azaz az aktiv
és a passziv biztonsag kontroll alatt
tartasan alapul6 kombinalasa 0j utat
nyit az eseményérzékel§ gépkocsi felé.

nek, ahogy mondani szoktak, a masod-
Kritikus helyzetben ugyanis a vezet6- %

perc tort része alatt kellene doéntenie a

baleset elharitasarél. Ennek
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feltételei azonban, az esetek
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A nyugat-eurépal
alhunytak szama, 16

40000 | tobbségében nem teljeslinek.
A balesetek 60%-a frontalis
Utk6zés miatt kdvetkezik be.
Ezek egyharmadara nem ke-
rilne sor, ha a vezetd fél ma-
sodperccel gyorsabban tudna
beavatkozni a jelenleginél.

A balesetek tébb mint egyhar-
madat savvaltas és nem szan-
dékolt savelhagyas idézi el6.
Kozel egyharmaduk okozéja
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A Bosch vezet6i asszisztens rendszerek
az EU eSafety-programjaban

Hatralatoé kamera

A vezet6i asszisztens rendszerek a jarmU kényelmét és biztonsagat névelik

ezért a Bosch igen intenziven dolgozik
a szenzitiv, azaz az eseményérzékeld
gépkocsin. A kdrnyezetét érzékeld és
azt a vezetének is megjelenité jarmu-
ben id6ben felismerheté és elharithatd
a veszély.

A szenzitiv auté

A szenzitiv aut6 segit felismerni a
veszélyhelyzeteket, a jarmd aktiv

és passziv biztonsagat kontroll alatt
tart6 CAPS-rendszer pedig a balese-
tek esetszamat és azok sulyossagat
csokkenti.
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A vezet6i asszisztens rendszerek bevezetése Ujfajta érzékel6k hasznalatat igényli

Erre a radaros, ultrahangos és video-
kameras érzékeléstechnika ad lehe-
t6séget, amely tavolsagérzékelbkkel
méri a jarmikornyezet akadalyait. A
Bosch elgondolasa szerint fokozatos

Videok: — g
ICRRRAES Radararzékeld

=

Ultrahang-érzékeld

A vezetdi asszisztens rendszerek, radar-,
ultrahang- és videojeladdk informacidinak
feldolgozasa alapjan, a veszélyes forgalmi
helyzetek elérejelzésére teszik érzékennyé
és biztonsagosabba a gépkocsit, és
kénnyitik meg annak vezetését

rendszerfejlesztéssel és rendszerki-
épitéssel. Kdzelebbrdl: a mai Adaptive
Cruise Control (ACC), azaz az adaptiv

sebességszabalyozé és parkolassegély

szolgaltatasainak olyan értelm( kib6vi-
tésével, amely az ACC szolgaltatasait
a tovabbiakban, akadalyoztatott (stop

and go) forgalmi viszonyokra is kibgviti.

PSS

Mint ismeretes, az dvfeszit6k és a lég-
zsakok az Utkdzeéses balesetek kdvet-
kezményeinek cstkkentésével javitjak
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a forgalom biztonsagat, az ABS, az
ESP és a HBA (hidraulikus fékasz-
szisztens) az litkdzés elkerllésével
fejtik ki véd6 hatédsukat. Az utébbiak
azonban reaktiv eszkdzék. Ahhoz
azonban, hogy védeni tudjanak, a
jarm( haladasaban elébb beavatko-
z4sra okot add, kritikus allapotnak
kell bekbvetkeznie. Ennél biztonsago-
sabb megoldast prediktiv rendszerek
nyujthatnak, amelyek védé hatésa e
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és videokameraval is ki kell egésziteni.
Azért, hogy a potencidlis balesetveszély
elkertiléséhez a rendszer mér a fenye-
get6 veszély észlelésekor a kdvetési
tavolsagrol és az eldl halado jarm(ihdz
viszonyitott, relativ sebességrél is
megfeleld informacio birtokaba kerllhes-
sen. A haladasisebesség-tartomanyra
ily médon kiterjesztett miikddésd ACC
automatikus inditas- és jarmUkdvetésre
is bedllithatd. A hasznélata azonban a
rendszer videojel-érzékelbvel vald kiegé-
szitését teszi szlikségessé. Ez viszont a
jarm( automatikus fékezését is lehetéve
teszi.

A PSS vezérl6egysége a radarérzékels-
vel kdzds szerkezeti egységet képez, és
a jarmd el6tt, mintegy 200 méterre ndvel
az automatikus akadalyérzékelés hatota-
volsagat, ezért tébb jarmd mozgasanak
egyidejl megfigyelésére is alkalmas.

A Bosch a PSS-t harom fokozatban

kritikus allapotok el6rejelzésén alapul.

A Bosch Predictive Safety Systems-e
(PSS-e), azaz az Utkdzés elbrejel-

z6 biztonsagi rendszere tamogatja

a hatasos fékezést, elbre jelzi a

rafutasveszélyt, és az itk6zés elkeri-

|ésére vészfékezésbe kezd.
Ehhez az ABS, az ESP és a HBA
érzékelballomanyat radarérzékelével

Az adaptiv sebességszabalyoz6 (ACC) opti-
malis eszkdz a jarm( sebességének befolya-
solasahoz. Hasznalatakor ugyanis a motor és

A rendszer olyan nagy sebességu elemeit mint
a fék- vagy az 6vfeszité berendezés, CAN-
busz-hal6zat kéti 6ssze a hozzajuk jelenleg
tartozo6 radar- és a kés6bbi videoérzékelbvel.
Az elbrejelzé biztonsagi rendszer frontalis
Utk6zési helyzetben 6vja a vezet6t, és segiti
vezet6i beavatkozasat

tervezi a piacra bevezetni. A 2005-
ben bevezetend6 elsé fokozatban

a rendszert olyan automatikus
vészfékezésre kivanjak alkalmassa
tenni, amely a legrdvidebb uton, a
legkedvezdbb lassitassal, a lehetd
legkisebb fékkésedelemmel képes a
jarmivet megallitani.

Az ACC tovabbfejlesztése

Az adaptiv sebességszabalyozé opti-
malis eszkdz a jarm( sebességének
befolyasolasdhoz. Hasznalatakor
ugyanis a motor és a fékrendszer

a fékrendszer miikodésének szabalyozasaval,
sebességbiztonsagosan allithatd be az eldl ha-
ladé jarmi sebességfiiggé kdvetési tavolsaga

mikddésének szabalyozasaval, se-
bességbiztonsdgosan allithaté be az
eldl halad6 jarm( sebességfliggé
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Videokameras megitéléseéhez. Tovabba ahhoz, hogy
sk . ajarm( a legszlikebb parkoléhelyekre
gepkocsi is automatikusan betolasson.

Amig ember ve- Kereskedelmi kilatasok

zeti a gépkocsit, a

vezetési informaciok A vezeti asszisztensek eurépai piacat
90%-at képi Uton ma 150 millié eurd forgalmura becsilik
kell begydjtenie a évente. A forgalmat 2010-ig el6rejelz6

vezetdnek. Nincs ez prognézisok évi 13—14%-0s piachs-
méasképp az FSR

ACC-vel gyartott

i sl il gep’kqgmkon sem,
érzékels videokamera a képi informéaciok
(L =150 m) (L= 150 m) (L=< 80 m) (L<3m)

Osszegydjtésérdl
és kiértékelésérdl
azonban, el6re- és

A jarm( érzékel6i informaciokat gydijtenek a jarmi kérnyezetérél, ) L, ,
] 9y ) y hatralaté kamerak

és ezekbdl id6ben felismerik a veszélyes forgalmi helyzeteket

gondoskodnak.
kovetési tavolsaga. Az ACC tovabbfej- Az elbrelato ka-
lesztett valtozata az eddigi 30 km/h-rél,a ~ mera azonban nem els6sorban a
jarmiihasznalat teljes sebességtartoma- vezetd lataskiegészitbje, hanem
nyéra kiterjeszti a rendszer szolgaltatsait. a savkdvetés és a sdvelhagyas
Hosszu tava radarérzékelGje elészér ad érzékeld eszkdze is egyben. Olyan
modot arra, hogy a vele felszerelt gépko- ~ eszkdz, amely hangjelzéssel és A parkol6 asszisztens ultrahangos
csi akadélyoztatott forgalomban is auto- vagy a kormanykerék pulzalasa- jelérzékelési tavolsaga 3 méter széles, ami
matikusan kdvesse a forgalom aramlasat.  val figyelmezteti a vezetét a jarmdi elegend6 a parkolasra alkalmas helyek
Az ACC kovetkezd fejlesztési valtozatat nemszandékolt savelhagyéasara, hosszanak és szélesseégének biztonsagos
a Full Speed Range Adaptive Cruise gondoskodva arrél, hogy ,jarmiivé- megltelgsehez. Tovapba ahhoz., hogy a jarmd
Control, azaz az FSR ACC jelenti, amely-  nek ura maradhasson”. a Iegszul;ebb parkol6helyekre is automatiku-
nek videokameraja a vizulis tajékozta- A képkiértékels és figyelmeztetg ~ San betolasson
tason tul, dugéban is alkalmassa teszia ~ videokamera a jarmlvezetés bizton-  yjigssel szamolnak. Ekkorra az éves
jarmivet az automatikus inditéasra, meg-  saganak novelésével, a vezetés Uj forgalom eléri a félmilliard eurct.
allasra és gyorsitasra. Ez utébbi valtozat ~ minGséget hozza Iétre az elkdvetkezé  vilagviszonylatban pedig ennek a két-
bevezetése 2006-ban szerepel a Bosch évek gepkocsijaiban. szeresét.
rogramjaban. .
Iz ol6bbiokbS Kitinik, hogy atovabblej- A folatas
vezetést tesznek lehetbvé. ==

A Bosch tervbe vette a
gépkocsivezetés egyik leg-
nagyobb gyakorlatot igényl8
muveletének a tolatassal
végzett parkolas automati- i |
zalasat is. Az ebbdl a célbol (] Nagy hatétavolsaga radar ~ CAN busz
kifejlesztett parkol6 asszisz-
tens, a m(ivelet elétti bekap-
csolast kdvetben,

lesztett ACC-k dugdban is stresszmentes  gqutomatizalasa - g— | ——

B Videokamera B Ovfeszité
[ Kibdvitett érzékelé-tavolsagl fékrendszer

automatikusan a parko- A PPS (itkozés-el6rejelz6 biztonsagi rendszer ta-
A radarral A A : 3 4 4 s ot . . . .
mért thvolség: | oi / \ !ghelyre kormanyozza a mogatja a hatasgs,fell@zes,t, |e|,2| a I:afutasveszelyt, és
24,6 ml Ii | jarmivet. Ugy, hogy a veze- az Utkdzés elkerllésére, vészfékezésbe kezd

Radarral mért, és A haladési sav, Tavolinem  t6nek csak a gaz-, illet6leg a

alloncreott targy  Kijelolt Gtazélel - targy fékpedalt kell mikodtetnie. A Bosch ugy kalkulal, hogy 2010-ben

‘ o ) ] A parkol6 asszisztens ultrahangos minden 6todik felsé arkategoriaju gép-
Kiterjasziott mikodésd ACG auomatkus  C1Z8keld jeleit hasznlja fel atola-  kocsi tovabblejlesztett ACC-vel kerl
inditas- 6s jArmikovetésre is bedllithate, A Lassal végzett parkolas lebonyolita-  forgalomba. A kbzépkategdriaju gépko-
hasznélata azonban a rendszer videojel- sahoz. A,Z erzell(elo Vete.“ tartom%’ csikon valé hasonl6 aranyu elterjedése,
érzékelvel valo kiegészitését teszi sziik- nya 3 méter széles, ami elegendé a  ehhez képest, két éven bellil varhato.
ségessé. Ez viszont a jarmii automatikus parkolasra alkalmas helyek hossza-
fékezését is lehetévé teszi nak és szélességének biztonsagos Petrok Janos
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