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Környezetvédelmi vizsgálat
Gépjármûvek környezetvédelmi mérésekor apró és bosszantó
eljárásbeli és mûszaki hibákat lehet tapasztalni, amire � úgy gondo-
lom � egy rugalmasabb rendelet megoldást adna. Mint gyakorlott
környezetvédelmi tanúsító gyakran találkozom a jármûvek vizsgála-
takor olyan problémával, ami szerintem nem nagy gond, mégis az
ügyfél látja kárát. Dízeljármûvek vizsgálata. WESZTI-mûszerrel
végezzük a mérést, ezzel szemben semmi kifogásunk nincs, a
mûszer a modern mûszerek közé tartozik és tökéletesen mûködik.
Jelenleg a diagnosztikai üzemben használjuk.
Többszörös adminisztráció. Felviszem az adatokat: ügyfélnév, cím,
telefon, jármûadatok, beállítási értékek. A mérés befejezésével szintén
ugyanazokat az adatokat, amit már egyszer rögzítettem, egy másik
számítógépbe is rögzítem, ahol a vizsgálati jegyzõkönyvet és a címke-
felhasználást, statisztikát végzem. Majd a számlakiadáskor szintén a
már kétszer felvitt adatokat harmadszor is begépelem a munkalapírás-
hoz, számlaadáshoz. Ez alól ugyan mentesül, aki kézzel akarja a
munkalapot és a számlát, de a háromszori adatrögzítés itt is megvan.
Nem sok ez?
Adatok és a valóság. Kezdõdik a mérés: a hároméves Renault Master
leszabályozási fordulatszáma, az adatbázis szerint, 4500�5050 ford./
perc, a mûszerre rákötve 4350 fordulat/percnél nem megy tovább. Mit
csináljak? Az adatbázis ezt írja, a mérést a megadott fordulatszámon
kell végrehajtani. Motorolajhõfok-mérés megkezdésekor 80 oC, a
mérés végén 98�102 oC, jó ez így, vagy pihentessük a jármûvet? Az
alapjárati fordulatszámnál szintén ez a probléma: vagy kisebb a
fordulat 50�60 ford./min értékkel, vagy nagyobb. A hagyományos
jármûveknél nincs gond, be lehet állítani, de a modernebb jármûvek-
nél küzdeni kell, hogy milyen fogyasztót kapcsoljak be, hogy a fordulat-
számot csökkentse, és így a kipufogógázt a kívánt fordulaton mérjük. A
probléma az automatikus mérésnél még nagyobb gondot fog okozni.
Lehet-e ezeken a problémákon segíteni?

A fékmérés dilemmái
A mûszaki vizsga egyik fontos eleme a jármûvek fékvizsgálata,
melyre egységes fékvizsgálati technológia született. A fékberendezé-
seket, pontosabban szólva a kerékfékszerkezeteket � nem mondok
ezzel újat � fékpadon vizsgálják a szervizek és a Közlekedési
Felügyeletek egyaránt. A fékpadokat akkreditált szervezetek ellenõr-
zik és hitelesítik, ill. kalibrálják, mindegy, hogy milyen gyártmányú a
berendezés. Úgy tûnik, a kör bezárult, nincs semmi gond.
De van, és pedig az, hogy a szervizekben és a hatóságnál található
fékpadok különbözõképpen mérnek! Sokszor elõfordul, hogy a
telephelyen lemért jármû a közlekedési felügyeleteknél nem felel meg.
Ez pedig érdekes jelenség, mert kalibrált fékpadon lemért féknek a
másik fékpadon is jónak kell lennie. 1 kg kenyér, az 1 kg kenyér, bárhol
mérem � vagy nem? Vajon mennyi a megengedett eltérés a különbözõ
gyártmányú vagy az azonos gyártmányú fékpadok között? A probléma
még érdekesebb akkor, ha a szervizben lemért kocsi a felügyeleten
nem felel meg (jelen esetben a fékpadok azonos gyártmányúak,
azonos a kalibráló is). Visszamenve a szervizbe, ismét megmérve, a
fék jó értéket mutat. Az ügyfél, akié a jármû, csodálkozik és kérdi:
�Ilyenkor mi van?�. A választ sajnos nem tudom. Ki tudja? Mit kellene
tenni, hogy a fékvizsgálatok valóban egységesek legyenek?
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Apróságok, melyek
megnehezítik a napi munkát


