U@ s

Kétturbésok

Marcius elején, Genfre
id6zitve, szinte egyszerre
latott napvilagot a hir a
BMW-nél és az Opelnél,
hogy dizelmotorjuk
feltdltéséhez nem egy,
hanem két turbotolt6t
alkalmaznak. Az iker-
vagy kétfokozatu feltoltés
sem elvi, sem gyakorlati
szempontbdl ugyan nem
vadonatuj, de a korszer(
dizelmotorokhoz térténé
illesztésiik, szabalyozasuk,
sorozatgyartasba viteliik, a velik
elért rekordteljesitmény mindenképpen Uj
korszakot nyit. A két turbotoélts, egy kisebb és egy na-
gyobb, valtozatos egylttmiikddése valdésul meg, mely
lehet soros, lehet parhuzamos és egyedi.

A BMW Genfben mutatta be a ,Multi-Stage Turbocharger
Technology”™-nak nevezett fejlesztését (folyodiratunkban irni
fogunk errél), mely idén &sszel az 535d Saloon és Touring
modellekben debital. A 3 literes motorbdl kivehetd
maximalis teljesitmény 200 kW, a motor maximalis nyoma-
téka 560 Nm, de 500 Nm mar 1500-as fordulaton is
rendelkezésre all. A maximalis téltényomas 2,85 bar. A
hatfokozat(i automatikus nyomatékvalté 500-4800 min™
fordulatszam-tartomanyban ,viszi” az autét, melynek
gyorsuldsa nullarél szazra 6,6 masodperc. A dinamika

Sulyprobléma

Jo egy évvel ezelbtt irtunk
arrol, hogy egy EU-szaba-
lyozas néhany veszélyes
anyagot szamizétt az
autébol. ,0lom kerékstily,
neked annyi” — hangzott az
akkori cikk cime, utalva
arra, hogy a keréksulyok-
nal, egy adott hataridé6tél
kezdve, az 6lom — (j
autonal — nem lesz hasznalhatd. Ezt az EU-rendeletet
Magyarorszag is harmonizalta, és hamarosan életbe is 1ép.
A rendelet betiije szerint: az elhasz-

higanyt, kadmiumot és hat vegyér-

tékd krémot.

nalddott jarmivekrél szolo, a
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A gyartokra vonatkoz6 eurdpai elSirast a hazai Suzuki gyar
teljesitette, és igy kerékszerel§-beszallitéja, a D&V 2000 Kit.,

iranyelve hatalya ala
tartozé jarm( és alkatré-
sze nem tartalmazhat
bizonyos kivételekkel 6imot,

Jitka” az, hogy a kisebbik t61t6 kis fordulatrél nagyon
gyors nyomasfelépllést (nagy levegétdmegaramot) hoz
létre, és ,betdémi a turbolyukat”. Haromezres fordulattél
pedig a nagy t6It6 ,hozza” a teljesitményt. A részecske-
szlrdé mar az emisszidtechnika standard eleme, vele
teljesitheté az Euro 4 elGirasa.

Az Opel Vectra OPC 1,9 liter I6kettérfogatu CDTI-
(Common-rail Diesel Turbo Injection) dizelmotorjat is két
turbotoltével szerelték. A kétfokozatunak vagy , Twin-
turbo”-nak nevezett motor 156 kW teljesitményd, fajlagos
teljesitménye 82 kW/liter (112 LE/liter), ezt az értéket az
Opel mérndkei, mint a vilag eddigi legjobb értékét jeldlik
meg a személygépkocsi-motorok vilagaban. A 400 Nm
maximalis forgatényomatéka mar 1400 fordulattdl rendel-
kezésre all, és 3600-ig valtozatlan értéken marad. A motor
maximalis effektiv
kézépnyomasa 26
bar, a turbényomas
maximuma 3,2

bar. A motor
részecskesz(iré-
vel (regenerald
segédanyag
(folya- _ T ./
dék) poc W]
nélkall) e \
teljesiti az Euro 4 kipufogégéaz-
elbirast, fogyasztasa 6,0 litert/100 km.

(Nszl)

a kénnylfém tarcsakra mar vas
kiegyensulyoz6
tdmeget szerel, ,
hamarosan az acéltar-
csakon is kivaltjak az
6lmot vassal. |
Fényképunkodn lathatd, hogy az
6lommal azonos tdmegl vas
bizony joval nagyobb. A régzit6 klipszet a vasra nittelik, a
klipsz csak festett, mianyag bevonata nincs, igy felszerelés-
kor a kdnny(ifém felnibe bizony alaposan bemarja magat.
Ha majd ujragumizzak a kereket, és a sulyt mashova kell
helyezni, az el6z6 okozta ,sebhely” bizony ott marad.
Masok (szinte mindenki, igy példaul az egyik hagyomanyos
keréksulygyarto, a Dionys Hofmann GmbH) a zink anyagot
valasztottak. Ennek egyik elénye a vassal szemben, hogy a
ragaszthaté valtozat kénnyen kialakithatd, és hogy lagyabb.
Ha netalan a suly elszabadulva a féknyereg és a felni kézé
beszorul, akkor elkenddik, mig a vas akar tragédiat is
okozhat.
A szervizgyakorlatban az 6lomsuly még felhasznalhato, de
el6bb-utdbb vége lesz ennek is.

(Nszl)
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AToyota 2. generacios Priusa

A Toyota a 2. generaciés hibrid
Priusat tobb féréhellyel, nagyobb
komforttal és atdolgozott hajtaslanc-
cal szerelte. A hibridrendszer
fesziiltsége tovabb névekedett, mar
500 volt.

| §

A Toyota hibridjéhez ujbol Otto-motor
kombinalt elektromotorral. (Felmertdil
a kérdés: a dizelhibrid nem lenne
takarékosabb és emisszi6 tekinteté-
ben szegényebb?) Az inditasi fazis
megkdnnyitéséhez az Otto-motor
1:13-as kompresszidviszonyat a
szelepvezérléssel 1:4-re csdkkentik
(talan ez a magyarazat!?). Az elsé
vizsgalodas soran tovabbi miszaki
érdekességeket fedezhetiink fel. Az
inditds nem gyujtaskulccsal, hanem
~-Power’” nyomégombbal térténik. A
menetfokozatok kapcsolasa egy, a
Joystickhez hasonlé karral végez-
hetd el, ezt nevezziik ,shift-by-wire”-
nak. Az elektromotoros elindulas
szinte hangtalan, és csak kdzepes
teljesitményigénynél kapcsol be a
generatorral beindithaté Otto-motor.
Teljesitménye egyidejlleg eloszté-
dik a jarmd és a generéatorhajtas
kdzott. Mindkét motor, a valtéaramu
szinkronmotor és a 1,5 literes,
négyhengerl Otto-motor részt vesz
a forgatdbnyomaték és a teljesitmény
ndvelésében. Az egyltt elérhetd
névleges érték 478 Nm és 82 kW.
Az elektromotor szerepe felértékels-
détt, leggyakrabban féhajtomiként
szolgél és az ,EV” nyom6égombbal
6nkényesen egyeduli hajtasforras-
ként is valaszthaté. A hibridrend-
szerhez tartozik egy nikkel-
fémhibrid akkumulator, 201,6 volt
névleges feszlltséggel, és egy
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bolygdékerékhajtas, amely a harom

aggregatot egy rendszerré, egy

fokozatmentesen valtoztathaté hajto-
mivé kapcsolja 6ssze. Az akkumula-
tor, amelynek névleges fesziltsége

500 volt névleges feszultségre transz-

formalédik fel, 168 cellat tartalmaz 28

lezart modulban. Témege 39 kg, 25%-

kal kevesebb, mint elédjéé.

Eltekintve a megerdsitett elektromotor-

tél, az Uzemallapotok megegyeznek

az el6z6 Priuséval:

— elindulas az elektromotorral,

— az Otto-motoros hajtas bekapcsola-
sa kézepes teljesitményigénynél,

— az Otto-motor tamogatéasa gyorsi-
taskor az un. booster izemmel,
melynek nagysaga az akku toltétt-
ségétdl fugg,

— akkutoltés egyenletes haladaskor,
az Otto-motor altal hajtott genera-
tor-hajtomivon keresztil.

Nem szabad megfeledkezni a
tololizemrdl sem, amelynek
hatasa a menetfokozatot valasz-
té kar allasatol fugg.

4,3 liter 100 kilométerenként

A kar ,D” allasaban az Otto-motor
rekuperéaciés hatasfok miatt (ener-
gia-visszanyerés) automatikusan
leall, és a hajtaslancrol lekapcsolo-
dik, ebben a helyzetben a genera-
torra atpolarizalt elektromotor sok
mozgéasi (kinetikai) energiat alakit

at elektromossa.

A kar ,B” allasaban az Otto-motor
hajtaslancban marad, és ezaltal
fékezd hatadsa hasznosul.

Az dsszes faradozas eredményeként
a tuzel6anyag-fogyasztas az el6z6
tipushoz képest 16%-kal, 4,3 1/100
km-re csékkent. A nitrogén-oxid

és a szénhidrogén az Euro 4 érték
alatt van 88,8%-kal, a szén-dioxid
pedig 104 g/km, a gyarté adatai
szerint.

Figyelemre méltd néhany tovabbi
mUiszaki megoldés is. Elektrohidrauliku-
san fékez a Prius, brake-by-wire rend-
szer szerint, azaz a mkodteté fékpedal
és a kerékfékszerkezet hidraulikusan
nincsenek 6sszekapcsolva, szlikség
esetén rendelkezésre all egy hidraulikus
hattérmegoldas. Ezzel a konstrukciéval
Eurépaban eddig csak a Mercedes-
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Benz E és SL-nél talalkozhattunk.
Ehhez tarsul még a hibridrendszer
rekuperacids folyamata, mely a
fékrendszerbe van bekapcsolva. Az
elektromotorosan meghajtott klima-
kompresszor all6 helyzetben is
lehetévé teszi a hiitést. A szervokor-
many is elektromotorosan, sebesség-
fliggéen miikddik.

A 2. Prius-generacio kinétte a
C-osztalyt és megfelel a D-nek a
nagyobb utas- és csomagtér tekinteté-
ben. Az anyagok és a kivitel minésége
pedig azonos az Avensis szintjével.

Ertékesitési stratégia és elvarasok
A kisebb tiizel6anyag-fogyasztas, a
kedvezdbb emisszios értékek mellett
nagyobb szerepet kapott a haszna-
lati érték, a komfort és a menetdina-
mika.

A garanciaban is nagyvonalu a
Toyota. A haroméves, a masodik és
harmadik évben 100 000 km-re
korlatozott teljes garancia, valamint
a szokasos kettd, illetve tizenkét
éves lakkozasi és atrozsdasodasi
garancia mellett a gyarté nyolc évig
vagy 160 000 km-ig helyt all a
hibridrendszerben eléfordulé
problémakért.
A szervizintervallum 15 000 km az olaj-
cserére és 30 000 km az atlagos szin-
vonalu karbantartdsi munkakra.
Németorszagban a hivatalos értéke-
sités januar 31-ével kezdddétt 700
Toyota-kereskeddnél. Az év soran a
német piacon 2000 darab értékesité-
sét tervezik. Az el6z8 tipusbdl Euré-
paban 4000 darabot, szerte a vilag-
ban 120 000-et értékesitettek.

(PM)



