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Vilagujdonsag a Iégkondicionalasban

A frankfurti IAA kiallitason a német Automotive Solar
Systems GmbH (ASS) ujfajta napelemes tetérendszert
mutatott be, amely energiaval latja el az autok Iégkondici-
onaloé rendszerét. A napelemes tet6 maximalis teljesitmé-
nye 200 watt. A napelemek egy akkumulatort téltenek,
egy aramtranszformator / téltésszabalyoz6 hasznalataval,
gyenge napsutés esetén is — menet kézben és parkolas-
kor egyarant. Frankfurtban harom régzitett, 12 voltos,
sorba koétott elemet (36 V, 60 Ah) integraltak az Audi A2-
es bemutatdéautoba. Az ASS légkondicionalé napelemei
ivesek, igy pontosan hozza lehet 6ket igazitani az auté
tetévonalahoz, kiall6 sarkok nélkil. Az egyes elemek 14
szalbdl allnak, melyek specialis médon kapcsolédnak
egymashoz. A hibas illesztések ugyanis jelentés teljesit-
ményvesztéshez vezetnének.

Az uj VW TDI-motor

A Volkswagen TDI motorcsaladja id6rél id6re meguijul.
A befecskendezés technikéjaban a legna-
gyobb valtozast az adagoléporlasztods
(Pumpe-Diise) rendszer bevezetése jelentet-
te. A legujabb valtozat a motorkonstrukcidban
hozott Iényeges ujitaso-
kat. Az 6thenger(, 2,5
literes PD-Alu-TDI
motor — melyrdl "'i
késb6bb részletesen is
fogunk szdIni — Uj motorépitési
iskolat is jelent, és a gyariak
elmondasa szerint ez a konstruk-
Cio lesz a jévében altalanos a
M. VW-nél. A szembetiing lényeg,
o hogy se lanc-, se szijhajtas nincs
a motorban! Ferdefogazasu
fogaskerekek és tengelyek hajtjak
a segédberendezéseket és a
vezértengelyt. A gyar célja a
minimalis karbantartasi igény

A felhasznalhato tetéfellilet és a maximalis teljesitmény
is jelentésen ndvelheté ezen a médon. A rendszer egy
hagyomanyos hiit6korbdl (kompresszor, ventilatoros
kondenzator, ventilatoros parologtatd) all, harom
kiegészité egységgel: az uj napelemes tet6 4 napelem-
bél (modulbdl) és négy integralt aramtranszformator-
szabalyozdébdl, egy 42 voltos haldzati rendszeri
akkumulatorbdl és egy elektromosan hajtott 1égkondici-
onalo-kompresszorbdl all. Az akkumulator szolgaltatja
az energiat a ventilatoros kondenzéator és a ventilato-
ros parologtatdé mikoddtetéséhez (mindkettét kis veszte-
ségl, szabalyozott feszlltségl DC/DC-atalakitoval
szallitjak), valamint a kompresszor 3 fazisu szabalyo-
zott lzemeléséhez.

elérése (nesze neked szerviz-
munkal). A fétengely-lengés-
csillapitét belll, mint egy
~sonkat” helyezték el. A
tdmegcsOkkentés érdekében
kénnytfém a motorblokk, plazma-
szorassal felvitt futdréteggel. A futdfelilet
anyaga vas és molibdén dsszetétel(,
rétegvastagsaga kb. 120 ym. Mivel a kdnnyU-
fém motorblokk nem terhelhetd, ezért a
fekv6csapagyfedelek csavarjai a henger-
fej sikjaig nyulnak fel, ahol egy
elfordulas ellen régzitett acélhi-
vely menetébe hajtjak be.
Felulr6l ugyanide csatlakoznak
a hengerfejcsavarok. Az Uj TDI-
motor fajlagos literteljesitmé-
nye: 52,1 kW/I, a motor legki-
sebb fajlagos tiizel6anyag-
fogyasztasa: 198 g/kWh.
Forras: VW
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Javithato katalizator?

A legjobb tudomasunk szerint ilyen
nincs. A keramia- vagy fémhordozés
katalizatorok ha tdnkremennek, azokat
a fém befoglalé hazzal egyditt kell
cserélni, vagy akar a teljes kipufogo-
csOvel, kipufogdrendszerrel egy(tt, ha
olyan a konstrukcié. Az lehetséges,
hogy a nem szerelheté rendszerbdl
flexszel kivagjak a katalizatort, és oda
Ujat hegesztenek be. Ha egy kataliza-
tor z6régni kezd, az azt jelenti, hogy
Osszetdredezett, és a keramiahordozd
darabjai odaverédnek a haz falahoz.
Egy megoldas van: kidobni. Bocsanat,
inkabb eltenni, mert (zlet (lehet) ezt a
begyUjtének atadni.

A képek tanusaga szerint van, aki a
katalizator a zérgést sajatos modon
probalta elharitani. (Az ominézus
darabot egy autdszerel6 mestertdl
kaptuk, aki kivancsi volt, hogy egy
katalizatorba miért van egy facsavar
behajtva. Kinyitotta a katalizator
hazat és alaposan elcsodalkozott.
Lepédjenek meg Onoék is!)

Arrdl nem szdl a fama, hogy aki az
alabbi beavatkozast végezte, autosze-
rel6 volt-e. Nézziik, hogy az ,aranyke-
z(i”, id6t és faradtsagot nem kimélve,
mit is csinalt. Gondosan meglékelte a
katalizator hazat, ratalalt a torott
darabokra. A tdrmeléket kipucolta, egy

szép, ép darabot kengyelbe fogott, az
aramlas iranyaba beforditotta (kicsit
takarta), majd a hazhoz régzitette és
visszazarta a hazat. Talan kiadta utana
a zoldkartyat? Jegyezték a technoldgi-
at? Megylnk az EU-ba...
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Honda CR-V

Motor: CR-V 2,0i/94 kW, motorkéd: B20B3, modellév: 1997.

Jelenség: dus keverék, a lambda-szabalyozas nem indul be, nagyon kis
alapjarati fordulatszam, haladasnal nincs hibatiinet, diagnosztikai Gzenet:
lambda-szonda-hiba.

Megjegyzés: az auté tizels-
anyaga LPG, kilométerfutasa
40 ekm.

Javitdsi el6zmények: az autd
markaszervizben volt, lambda-
szondat cseréltek, a hiba
megmaradt, az ligyfélnek az
ECU (,motorvezérl6”) cseréjét
tanacsoltak.

Mérés: a szivécsb-depresszio
650 mbar volt, az elGirt értéken
belll, a szivécs6-nyomashul-
lamzas azonban nagyon kis
amplitudoéju, erésen csillapitott
1. abra (1. dbra); a hengeriizem-
Osszehasonlitd diagnosztika latszolag megfelel6 eredményt mutat, a
kompresszidomérés eredménye jo, a tizel6anyag-nyomas, a befecskende-
z8-porlaszto jelalak, jeladok jok; a gyujtasképek dus keverékre utalnak,
lambda alapjaraton 0,9; az
elégyujtast azonban nagyon
kicsinek (0,5°) talaltak.

Latlelet (meglepetésekkel): a
vezérlés jelen all, de mint
késbébb kiderilt, nem a j6
jelen. A beallitasi adatgydjte-
mények jo része helytelendil
adja meg az FHP helyét. A j6
rajzot a 2. dbran mutatjuk
(piros nyil).

Ami igazéan meglepte a
szerel6t, az az volt, hogy nem
volt kipufogd-szelephézag
egyiknél sem), a kipufogdsze-
lepek mindig kicsit nyitva
maradtak (csak annyira, hogy az inditdmotorral végzett
kompresszidomérés fordulatszaman ez a hiba nem jelentkezett).
Javitds: a pontos holtponti jelre allitas és szelephézag-beallitas. Ezek
eredményeként minden
hibajelenség megsziint, a
szivocs6nyomas hullamzasa
nagyobb amplitudoju lett (3.
dbra).

Jé hir, hogy nem kell vezérlé-
egységet cserélni, rossz hir,
hogy a szelepuléseket a nem
tokéletes zaras, és az LPG-
tuzel6anyag alaposan megvi-
selte, és a katalizator sincs
tokéletes allapotban.

2. abra

Forras:
i http://www.autodiagnostika.cz/
3. abra index.html
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Nissan Micra —
Y| -y
-
Motor: 1,0 liter/40 kW, motorkéd CG10DE, modellév: 1996. - [
Jelenség: idészakos megtorpanas, rangatas. _J-
Meérés: célszeri egy tdbbcsatornas oszcilloszkdpot minél tébb, i -
valészindsithetéen a hibat okozé aramkorre racsatolni, és menet T ¥ --__u ll_|-:
kdzben vadaszni a hiba megjelenésére. A szkdpképen 7 jellefutast |
lathatunk a lehetséges 12-bdl (az alkalmazott szkop ennyi csatornas). e
Mérési eredmény: alulrdl a 4. jel a MAF (Iégtdmegmérd) jellefutasa- H_ r—
ban mutat rendellenességet (lasd a piros nyilakat). A kék nyil mutat I -’-T-'-l-
a kovetkezményre: lerdvidilt a befecskendezési idé. Ez lecsOkkent N e M
dozissal, igy rangatassal jar egyditt. |«
A hiba oka: a légnyelésméré tapfesziiltségének idészakos ingadozasa. | & d R
Javitds: a vezetékcsatlakozasok biztossa tételével sikeriilt a hibat iJ-.-l trin|&l »lai]r|m] o8]
elharitani.

AVolkswagen-csoport markainak olajnormai

Az 503.00 és az 506.00 szabvanyok alapjan engedélye- Castrol SLX LongLife Il SAE OW-30

zett motorolajok: EIf Evolution CRV SAE OW-30

Agip 7005 SAE 0W-30 Esso Universal LD SAE OW-30

Antar Innovia Premium SAE O0W-30* Fuchs Titan Supersyn SL Longlife Plus SAE OW-30
Aral SuperTronic 2 SAE 0W-30 Q8 Formula Excel EDX SAE OW-30

Avia Aviasynth PD SAE OW-30 Mobil SHC Formula LD SAE OW-30

Castrol Longlife SAE OW-30 Motul Specific 50601 50600 50300 SAE OW-30
Cepsa Star Top Synt SAE 0W-30 Shell Helix Ultra X SAE 0W-30

Elf Evolution SAE 0W-30 Texaco Havoline Synthetic 50601 SAE OW-30
Esso Ultron (Long Drain) SAE 0W-30 Vaps Vapsoil 50601 SAE 0W-30

Fina First SAE OW-30* Veedol Syntron LongLife Il SAE 0W-30

Fuchs Titan Supersyn SL PCX SAE 0W-30 Az 503.01-es szabvany alapjan engedélyezett motorolajok:
Galp Formula 503/506 SAE OW-30 Addinol Extra light MV 038 SAE 0W-30

Gulf Oil Formula XT SAE 0W-30* Agip 7006 SAE 0W-40

Igol Process 503/506 SAE 0W-30 Aral SuperTronic SAE 0W-40

Kuwait Petroleum Q8 Formula Excel ED SAE 0W-30 BP Visco 7000 Special SAE 0W-30

Liqui Moly Synthoil Longtime Plus SAE 0W-30 Castrol Bot SLX/A SAE 0W-30

Meguin Ultra Performance Long Distance SAE OW-30 Castrol Formula SLX SAE 0W-30

Mobil SHC Formula V SAE 0W-30 DEA Ultec Syn-T SAE 0W-30

Mobil TE SAE 0W-30 Esso Ultron Fuel Economy SAE OW-30

Motul Specific 50300 — 50600 SAE 0W-30 Fuchs Supersy SL SAE OW-30

OMV full syn extra SAE OW-30 Fuchs Titan Supersyn SL SAE 0W-30

Pentosin Pento Super Performance Fuchs Labo RC SAE OW-30

Repsol YPF Elite ECO-XXI SAE 0W-30 Ginouves York 748 SAE OW-30

Repsol Elite Turbo Life 506.01 SAE OW-30 Huiles Labo RC SAE 0W-30

Shell Helix Ultra AD SAE OW-30 Kuwait Petroleum Q8 Formula Special SAE 0W-30
SRS Schmierstoff Vertrieb Wintershall ViVA 1 SLV SAE OW-30  Liqui Moly Synthoil Longtime SAE 0W-30

Techno Tecar-Motorendl 50300 und 50600 SAE 0W-30 Meguin Megol Motorendl Super Leichtlauf Multisynth SAE 0W-30
Texaco Havoline Synthetic SAE OW-30 Mobil 1 SAE 0W-40

Total Activa 9000 SAE 0W-30* Motul 6100 LL-01 SAE OW-30

Total Quartz 9000 SAE 0W-30 Ol-Brack Quaker State Synquest SAE 0W-30
Valvoline SynPower XL SAE 0W-30 Panolin Racing Synth DC SAE 0W-30

Wirth Triathlon Endurance SAE OW-30 Pentosin Pentospeed OW30VS SAE O0W-30
Zeller+Gmelin Divinol Synthoilight SAE 0W-30 Shell Helix Ultra SAE 5W-30

Az 503.00, az 506.00 és az 506.01 szabvanyok alapjan Teboil Diamond Plus SAE 0W-30

engedélyezett motorolajok: Texaco Havoline Synthetic DS SAE 0W-30

(ezek az un. sszetett termékek valtjak fel a kizardlag az Unil Opal Opaljet 32 S SAE 0W-30

506.01-es szabvany alapjan engedélyezett olajokat) Valvoline Synpower MXL SAE O0W-30

Addinol Mega light MV039 SAE OW-30 Vaps Vapsoil 50301 SAE 0W-30

Agip 7007 SAE OW-30 Vaps Vapsoil Syn 030 SAE 0W-30

Aral SuperTronic LongLife Il SAE OW-30 Veedol Syntron SAE OW-30

BP Visco 7000 LongLife Il SAE 0W-30 Forras:

Castrol Longlife 2 Top Up SAE OW-30 Audi, Skoda, Volkswagen, motorolajgyartok



Uj dizelmotor

Lapzarta utan ker(lt sor a Honda Accord i-CTDi dizel-
motorjanak hazai hivatalos sajtébemutatéjara. Ott valt
ismertté, hogy elsé sajat fejlesztésli dizelmotorjat a
Honda, VTEC-szelepvezérlést is kifejlesztd, legjobb
szakembereire bizta, akik kifejezetten j6 munkat
végeztek. Annak ellenére, hogy az Euro 4-es emissziés
szint kdvetelményeit kielégité dizelmotort a cég csak
eurdpai piacokon kivanja forgalomba hozni. Uj dizelmo-
torjaval a Honda a kategdria leggazdasagosabb,
legkisebb emisszidju, legnagyobb fajlagos teljesitmé-
ny( motorvaltozatat kinalja vasariéinak. Ugy, hogy az
altala nyujtott vezetési élmény egyenértékl vagy jobb
az Ev Autdja nyertes benzinmotort tarsainal.

A vegyes lzemben 5,4 1/100 km-es fogyasztassal, 210
km/h végsebességgel, és 9,4 masodperces normativ
gyorsitasi idével jellemezhet6 dizellimuzinok minden
valészinlség szerint tovabb ndvelik az Accordok hazai
eladasokban eddig is meglepden nagy, 30%-ot elérd
Hondan beliili értékesitési részaranyat.

Bar alig 10 km-es havas uton nyilott alkalom a dizel-
Accord kiprébalasara, annyit megallapithatunk, hogy a
kifinomult dizeltechnika csak 6regbiti a tavalyi japan
Ev Autéja cim, varakozason feliili hazai eladasokkal is
igazolt presztizsét.

A Honda Accord i-CTDi kiemelkedé eredményei nem
lettek volna elérhetéek kifinomult miszaki innovaco
nélkil. Ezek bemutatasara annal inkabb visszatérink,
mert azok mind a motor hészabalyozasaban, mind a
jarml klimatizalasaban uj megoldasokkal gazdagitot-
tak a technikat.

A Honda déntéshozoinak bolcs elbrelatasat igazolja,
hogy az Eurépaba szant Uj motoron nem japan, és
nem harmadik, hanem ,csak” masodik generacioju
common-rail befecskendez6rendszer végzi a gazolaj
befecskendezését. Az, hogy a fejleszték ezzel is
elérték az Euro 4-es emissziés kdvetelményeket, az
oxidacios és a DeNOx katalizatorok hasznéalatan tul a
részletek sokoldalu, gondos szambavételére vall.

PJ
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Ernst Jakob Henne,
aversenyz6legenda 100 éves

Ernst Jakob Henne, a BMW egykori gyari versenyzé-
je, kivételes képességli sportember, a napokban tolti
be 100. életévét. Henne az 1930-as években sorozat-
ban ért el sebességi vilagrekordokat kétkereklekkel,
versenyautdival pedig tdbb nemzetkdzi versenyt, ill.
nagydijat nyert meg. Az Eiffel-versenyen 1936-ban 6
vezette az els6 BMW 328 prototipust, és nemcsak a
kompresszor nélkili autok 2000 kdébcentiméter alatti
atlagsebessége a legjobb volt az dsszes elrajtolt
sportautd kozoétt. 1937. majus 16-an egy BMW 328-
assal megnyerte a Belga Nagydijat, két héttel kés6bb
pedig Bukarest Nagydijat. Karrierjének fénypontjat
1937. november 28-an reggel érte el: az 1 kilométe-
res ,repllétavon” a ,tojas” becenevi BMW-modellel
az egyik iranyban 279 km/dras, az ellenkezd irany-
ban haladva pedig 280 km/6ras sebességet ért el.
(Képuink egy korabeli kvartett jatékkartya egy lapjat
mutatja, melyen Henne a korabeli nagysagokkal
kerllt egy csoportba.) Ezutan Henne befejezte
rekordkisérleteit, de eredményét majdnem 14 évig
nem sikertlt megddnteni.

A BMW-muzeumban, Miinchenben tiszteletére kialli-
tast rendeztek.




