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2. rész

Merre tart a gépkocsik
fejlesztése?

Az év végi 6sszegzések
eléretekintésre is kész-
tetnek. irasunkban az
autoipar, a jarmufejlesz-
tés és az informatika mai
és jovébeli kérdéseire
keresunk feleletet.

A vezetdi asszisztensek fejlesztése.
Ez a termékkér messze tulmutat a
fékasszisztensként ismert elsé vezetdi
asszisztens jelentéstartalman. Az
ACC és a parkolassegité utan ugyanis
mar az autdk kdzé automatikusan
beparkol6é gépkocsi is kaphatd.
Sorozatgyartasuként ugyan még csak
a japan Toyota Prius IlI-kén, opcioként
beszerelhetd valtozatban pedig a
Siemens leanyvallalataként mikdédd
Roke Manor Research kinalataban.
Az utdbbi, hatramenetben automatiku-
san beparkold jarm(valtozat, amely
milliméteres hullamtartomanyban
mkoédd radarérzékelSket és korszer(

A kozlekedésbiztonsag hatékonyan, csak az utakhoz két6dé
informatikai szolgaltatasokkal javithato tovabb. Ugyanis csak
kommunikativ jarmd-ut kapcsolattal lehet megvalésitani a forgalmi
kérnyezethez valé alkalmazkodas programjat
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képfelismerd algoritmust hasznal az
alkalmi parkoléhely automatikus
hosszusaganak bemérésére, és a
jarm( odairanyitasara.

Autoink és az informatikai
tarsadalom

Ma mindenitt szamitégépek dolgoznak
koéruléttink. Szamitogépek iranyitjak
autoinkat, 1égi forgalmunkat, sét, olykor
a szivverésinket is. Eszkdzeink
mindinkdbb az otthon megszokott
szamitogép hasznalatahoz idomulnak:
akar gépkocsikrdl, akar mobiltelefo-
nokrol van szo.
Ez harom
eszkdzhoéz
fliz6d6 ismere-
tek szintjén
soha nem latott
mértékld kozele-
dés, az 6ket
alkotd részegy-
ségek szintjén
pedig, minden
eddiginél
nagyobb
mértéki
modularizacio
megy végbe.

A gépkocsik
hasznélati
értékében
mindez egyfajta
elidegenedést

hoz felszinre, a legujabb gépkocsikon,
azok vezet6tdl fuggetlenedd hasznéla-
ta miatt. Az Uj modulok és féegységek
hasznélata ugyanakkor a fejleszték
szerint kérnyezetkimél6bb és biztonsa-
gosabb kozlekedést tesz lehetévé.
F6képp, ha kritikus forgalmi helyzetek-
ben inkabb flggetlenitik, mint a vezetd
gondjaira bizzak az éaltala vezetett
jarml kezelését. Nemcsak a gaz-,
hanem a fékpedal, sét belathatéan
révid id6én belll, a kormany mikoédteté-
se kdzben is.

Hogyan hatnak ezek a kényszerit
kihivasok a tarsadalomra és a gazda-
sagra? Télunk nyugatabbra serkentd-
leg, nalunk tovabbra is fékezdleg.
JOvokép

Ma méar kézhely, hogy az internet
kitdgitja a vilagot. ,Hasznalataval
térben is, id6ben is megismerhetjuk
masok tapasztalatait, k6zélhetjiuk
vellk a magunkét, ami megsokszo-
rozza lehetéségeinket és képessége-
inket.” Hogy mi kéze mindennek a
gépkocsikhoz? Sokkal tdbb, mint
gondolnank.

A telefonkészllékeket felvaltd IP-
telefonok ugyanis a hagyomanyos
telekommunikaciés vonalak helyett/
mellett az internetet hasznaljak,
beszédalapu fax és/vagy Uzenetkildé
szolgéltatasokat nyujtva. igy ezek a
telefonok internetszolgaltatokka
valhatnak. Ezekhez a szolgaltatasok-
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Kincs, ami nincs

A legujabb gépkocsik nemcsak automatikusabbak, hanem ,informaltabbak” is,
hiszen Uj kommunikacios egységként mikddnek majd. Nem csak megtalalha-
ték és hivhatok, valaszadasra is képesek, Uj igények és szikségletek forrasai is
egyben, forgalmi, turisztikai, biztonsagi, szociélis, szolgaltatasi, kézbiztonsagi,
biztonsagpolitikai, politikai és jogi szempontbdl egyarant. Ennél fogva olyan
eszkdzok, amelyek szamara ugyanugy biztositani kell valamennyi kommunika-
ciés jogosultsagot, mint az otthoni géphasznalok szamara.

Az elébbiek alapja a jarmiinavigacié, amelynek térképe és adattara mindazokat
az informéacidkat kinalja és kinalhatja, amelyeket ma, atomizaltan, szanaszét
Grizgetink. Hungarikumokat, turistalatvanyossagokat, szallodakat, kulturalis
érdekességeket, bankfiokokat. Megannyi Uzleti lehetéséget, amely navigaciés
adatbéazis hianyaban: kincs, ami nincs. Nemcsak kétmillid meglévé autdsnak
nincs, hanem annak a 200 ezer Uj autdsnak sem, akik évente 600 milliardot &ré
Uj jarmdalloméannyal gazdagitigk a nemzeti vagyont. Majustél olyan EU-tagor-
szagban, amely fel sem iratkozott Eurdpa autonavigacios térképére.

Lehetne ennél jobb orszagimazs? Adhatnank-e ennél hasznosabb ajandékot a
hazankba latogatd autds turistdknak? Reklamozhatna-e ennél jobb médium,
az ut menti telepllések és vallalkozasok szolgaltatsait, hazank auténavi-
géacios térképénél? Aligha.

Ennek ellenére maig eredménytelenek azok az eréfeszitések, amelyek egyesite-
nék az autogyantok és importérok érdekeit egyfeldl, és az autdsokét méasfeldl.

Az informatikai tarsadalom kommunikacioképes jarmiveket kivan, azok pedig
kommunikécios infrastrukturat igényelnek. Autéban és kdzuton egyarant. Minden
ezt nélkilézo fejlesztés fékezi a mobilitast, hiszen csak ,,néveli, ha elfédi a bajt’.

A bajt a hianyz6 kincs (ami nincs), tovabba az ugyancsak hianyz6 kommunika-
cios infrastruktura, a vele hatékonyabb élet szemléletének, és az ehhez f(iz6d6
felelésségnek a hianya jelenti. Hatékonyan élni ugyanis annyi, mint elegendd
informacidval élni. Mivel csak az tud hatékonyan és felel6sen cselekedni, aki
(vagy ami) megfeleléen informalt.

200218l Informatikai és Hirkdzlési Minisztériumunk, és Magyar Informacios Téarsa-
dalom Stratégiank (MITS) is van, ami j6 dolog. Viszont ,Magyarorszag elétt csak
egy valddi lehetéség van: olyan gyorsan kiépiteni az informéciés tarsadalmunkat,
ahogy az erénkbdl telik”? Autds honfitarsaink, autés énmagunk és & betlk nélkil?
Vajon mikor vallhatja magat j6 szivvel épll6-széplld informacids tarsadalmunk
tagjanak az az autds, aki csak kulféldén tud célba érni navigécios készllekével,
hazajéban viszont az utan sem, hogy pétridja EU-taggé valik?

Kedves informatikusok! Talaljunk végre megoldast erre az anakronizmusral!
Akkor is, ha az informé&cids tarsadalmunk a mi autés fillérjeinkbél ma még
tavolrdl sem nekunk épul!
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Fontos tudni, hogy az elkdvetkez6
gépkocsik funkcidinak 90%-a elektro-
nikai innovaciokra épul. A 2010-es
eurdpai gépkocsik 17%-at villamos,
23%-at elektronikus eszkdz6k, minde-
nekeldtt elektronikus vezérlésl bizton-
sagi eszkdzok képezik majd. Ugy, hogy
eléallitasi koltségeik 20-r6l 30%-ra
ndvekszenek csupén.

Es a hajtaslanc?

A piac mai értékitélete alapjan a
dizelmotor az, amely az elkévetkez6
években élére all az er6forrasok
versengésének.

Az elkbvetkezd évek keverékképzd
rendszereinek fejlesztését tovabbra is
a karosanyag-kibocsatas csékkentése,
a fogyasztascsokkentés, és a vezetés
élménye (a ,fun to drive”) motivaljak.
Mivel a legtakarékosabb és legkisebb
emisszioju jarmuivek is csak akkor
talalnak vasarléra, ha vezetési 6romot
is nyujtanak egyben.

Az elmdlt évtizedben a dizelmotorok
emissziocsdkkenése jelentés fejlédésen
ment keresztiul. Az Euro 4-es karosanyag-
kibocsatasra vonatkozé elirasok a '90-
es szintekhez képest 91%-kal kevesebb
részecske-, 95%-kal kevesebb nitrogén-
oxid- és 98%-kal kevesebb szén-
monoxid-kibocsatast jelentenek.

A dizelmotorok eréssége a kisebb
szén-dioxid-kibocsatas, amely kozvet
len 6sszeflggésben all a fogyasztés-
sal. Hatasfokuk az energiaforrastol a
hajtott kerekekig, 30%-kal kedvezSbb
a hagyomanyos, szivécsé-befecsken-
dezésil benzinmotorokénal.

A benzinmotorokon a kdzvetlen
befecskendez8eszkdzok fejlesztése a

hoz nagy valdszinlséggel el6bb fogunk hozzaférni,
mint a 2015-ben atadni tervezett autopalyainkhoz.
Azokhoz, amelyek akkor is ugyanazt nyujtjak, mint a
ma kinétt kapacitasuak. Amig észre nem veszi valaki,
hogy a kiraly meztelen, és csak nyomvonala van, a
kommunikacios szolgéltatasai pedig a mult szazadi
szinten rekedtek.

A vilagitotestek internetbe kapcsolasuk utan szamitégé-
pekkel vezérelhetékké valhatnak, igy mindig ott, akkor és
a szukséges mértékben vilagitanak. Persze nem izzélam-
paval, mert azokat addigra fehér fényl LED-ek valtjak fel,
nemcsak a gépkocsikon, hanem a koztereken is, hiszen
aramfelvétellk téredéke, fényhasznositdsuk pedig a
tébbszoérése az izzélampakénak. Mindamellett, a LED-
vilagitdsuak 5-6 szdzadmasodperccel el6bb észlelhetSk
az izzélampés féféklampaknal.
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Az Euro 4 emisszios cél elérésének mddszerei és hatasai a motor
limitalt, karosanyag-kibocsatasara

39



___ (@) ovokep |

révid és a kézéptavu cél. Egyebek
kozott, az égéstérfal-vezérlésiitsl a
befecskendezett sugarvezérlési
égésre iranyuld attéréssel. Ez utdbbi
eljarads ugyanis tovabbi megtakaritast
kinal, a kdzvetlen benzinbefecskende-
zésl motorok méretcsdkkentése
(downsizing-ja) révén. Féképp azért,
mert a fojtdsvezérelt, nagyobb benzin-
motorok kisebb I6kettérfogatu és
fojtasu, ezéltal kisebb veszteségd,
turbotoltdtt valtozatai eredményesen
helyettesithetik az el6bbiek szivovalto-
zatait.

A Kkulénbdzd hajtasmodok elemzése
azt mutatja, hogy az eurdpai autogyar-
té-ipar szaz kilométerenként 140
grammos értékre mérsékeld, 2008-ig
elérni kivant CO,-cs6kkentési célja, a
ma még kiforratlan tizeléanyag-cellas,
hidrogén Uzemanyagu hajtasokkal
szemben, a dizelmotorok részaranya-
nak ndévelésével, és a benzinmotorok
optimalizalasaval is elérhetd.

A ma ismert hajtasmodok kézlil, a
villamos és a villamos Uzemmel induld
hibridhajtasok azok, amelyek nagy
inditényomatékuknak kdszdnhetden
vezetési 6romoét is nyujtanak egyben. A
mai hibridhajtadsok azonban tavolrdl
sem hasznaljak ki a bennik rejlé
lehet6ségeket. Emiatt a legélvezete-
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A 6 t-nal kénnyebb gépkocsik hajtasalternativainak megoszlasa, az évezred elsé negyed-
szazadaban, Nyugat-Europaban, Kelet-Europaban és Azsidban

sebb vezetést tovabbra is a kdzvetlen
dizelbefecskendezésli motorok kinaljak.
Probaljak csak ki ezt egy Fabia RS-en,
vagy a megfelel6 Seat Leonon.

A piezoporlasztas rendkivul kis késedel-
mU mikddésének készdnhetben az
égésfolyamat egyetlen ciklus alatti 57
egyedi befecskendezéssel olyan
sinoman alakithat6”, hogy a turbdlyuk
éppugy csak mikddési rendellenesség-
ként észlelhet6 mint a lathato fust, és a
kopogd motoriizem.

Az erbatviteli forrasok fejlesztése az
eréforrasok ésszehasonlitasaban oly
médon 8sszegezhetd, hogy a belsd
€gésil motorok még jo6 ideig alljak a
megmérettetés probajat. Az optimali-
zalt bels6 égésl motorok piaci része-
sedését 2015-ig 95, 2025-re pedig
még mindig 85%-0s részaranyura
prognosztizaljak. Ugy, hogy 2015-t6l a
dizelmotorok képviselik majd a tdbbsé-
gi er6forréast.
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Személygépkocsik eddigi és a kdzeljovében varhaté miszaki fejlesztései
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