- diagnosztika

Minden megtorténhet!

Jo tul lennirajta, és utana elmesélni! De addig néha hosszu az
ut... Autoszerelé mesteri kdrokben a legnépszeribbek ,az ezt
jol megszivtuk” torténetek. A rutinfeladatok napi robotjaban néha
talan jolis jon egy-egy rejtély, kihivas, mert sikeres megfejtése,
kijavitasa jolesé sikerérzést ad, és a ,mégiscsak j6 az 6reg a
haznal” vallveregetés sem maradhat el ilyenkor. Ramehet erre
akar két hétis, és tobb éjszaka. Szerencsétlen az, akinek a
hazanal van a mlhelye, mert a gondolat, mely ,bantja” néha,
éjnek évadjan is leviszi a mihelybe, hogy valamit még kiprobal-
jon. A szerkesztGség nagy 6rommel kdzol ilyen tdérténeteket,
mert mindegyiknek van béven tanulsaga.

A debreceni Szilasi Bosch miihelyben
avattak be minket néhéany tanulsagos
eset rejtelmeibe.

Az elsd eset. A motor rendetlen(l jart
alapjaraton, megtorpant gazadasnal,
teljesitményhianyos volt. A soros
diagnosztika hibat nem talalt (igy
szokott ez lenni régebbi, sét, még
Ujabb autétipusoknal is). Ha alapjarat,
akkor alapjarati megkeruld levegd
szabalyozéas és beavatkozoja, logikus,
hogy ezzel kell kezdeni. Esetlinkben
Iéptetémotoros csatornafojtordl van
sz6 (1. dbra). Kap-¢ jelet az agytél?
Kap. Jénnek rendesen, ellenitemben
a négyszogjelek. A szkdp o6ril, hogy
ilyen szép jelet mutathat. A Iéptetémo-
tor tekercsellenéllasai készonik, jol
vannak. Akkor itt minden rendben van.
Ezek utan altalanos kivizsgéalasba
fogtak logikusan, magyarul hol ezt, hol
azt vizsgalgattak, cserélgették. A
keverék-6sszetétellel baj volt, a
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lambda-szabélyozés igy alaposan
gyanuba keveredett. Ketten agyaltak
rajta, ,szerva itt, csere ott” és viszont.
Eredmény semmi.

Valahogy jétt az étlet, hogy mérjenek
szivocsb-depressziot. EIS is kerdlt egy
vakuummeérd, nemigen hasznaljak
mostanaban. Aki mar életében tébb
kenyeret megevett mint a fiatalabbak,
tudja, hogy a karburatoros ,antivilagban”
sokszor volt ez hasznunkra, példaul a
fojtdszelep alapbeallitdsanal, tdbbkarbu-
ratoros motorok dsszehangolasanal, a
motor szivasi teljesitményének diag-
nosztikajanal.

Ismeretfrissito

Az altalanos motortémitettségi allapot — beleértve a szivorendszeri falsleve-
g6t is — a szivocsényomas (depresszid, vakuum) mérésével értékelhet6 a
legegyszerlibben.

Hibafeltarasra valé hasznalhatésaga arra vezethetd vissza, hogy a szivas-
sal mikddd belsé égésli motor 1ényegében levegdszivattyunak tekinthetd,
igy a szivocs6ben mérhetd depresszid a kompresszidviszonytol, a fordulat-
szamtol, a mérési hely el6tti szerkezeti részek aramlasi ellenallasatol, a
dugattyuk zaroképességétdl és a szivéoldali szerkezetek (szelepek, szivo-
cs0, porlasztd) tomitettségétdl flgg. (Egészitslik ki azzal, hogy ma mar a
kipufogogdz-visszavezetés a rendszer elemét képezi.)

Mivel a sdritési viszony, valamint a mérési hely el6tti szerkezetek aramlasi
ellenéllasa — a valtoztathaté helyzetl fojtoszelepet kivéve — a konstrukci6tol
fugg, a fordulatszadm és a fojtdszelep helyzete pedig beallithato, a mért
depresszio tajékoztatast ad a dugattyugy(riik, a szelepek allapotardl és a
szivocsé tomitettségérdl — olvashatjuk dr. Flamisch Otté Gépjarmi-
diagnosztika cimil kényvében.

Hogyan mérjink?

Gazadassal a terheletlen motort 5000 min™ fordulatszamérték kozelébe
gyorsitjuk. A fordulatszam megkdzelitése utan a fojtdszelepet hirtelen
bezéarjuk, és leolvassuk a legnagyobb szivocsd-depressziot.

A fojtoszelepzaraskor a felsé fordulatszam-tartoméanyban a depresszié egy
hatarértékhez kozelit. Ezt az értéket még pontosabban megkaphatjuk, ha az
autoval motorféklizemben, nagy fordulatszamon jarunk. Az igy kapott
hatardepresszio a motor témitettségi allapotara jellemzé.

A mai négyutem( motorok esetében a hatardepresszio, a s(ritési vi-
szonytdl fuggden, (7—8,5)10'2 MPa, azaz 520-640 mmHg értékda.

A nyomasmeérd csatlakoztatasahoz lehetéleg kis keresztmetszetl csévet
kell hasznalni, mivel a depressziomérd és a jarulékos térfogat ndvelése
a hatarérték beallasdhoz szikséges idét noveli.
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2. abra

Nagyon keveset mutat!

Alapjaraton a mutatottnal jéval na-
gyobb értékl depresszionak kellene
lennie — nézegették a mér6orat
himmaégve. Hiaba spricces motor,
akkor is csak dugattyus motor ez,
fojtoszelepes szabalyozassal. Az
alaptérvények alol nem bujhat ki.

A motor vajon falsot sziv? De hol, hat
mindent megnéztink. ,Minden lyukba
dugd kelll” — benne is van. Talan a
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fojtészelep alaphelyze-
te rossz. Nem, minden
a helyén van. A
megkerilé by-pass
csatornan megy at a
kelleténél tobb leveg6?
A Iéptetébmotor morog,
akkor csak lefojtja a
szlkséges mértékben
a levegdécsatornat.
Cseréljuk ki a lép-
tetémotort!

Olyat mar hallottunk,
hogy a fojtokup geometrigja nem az
adott tipushoz valé volt (az Opel vétett
akkoriban), emiatt rendetlenkedett az
alapjarat.

Szedjuk ki! Elég kénnyen jarnak a
csavarok. Jé, miért forog a tengelye?
A tengelynek el6re-hétra kell jarnia, de
kdzben nem foroghat. A tengely hossz-
iranyu vezetéhornyaban (2. dbra) a haz
kis manyag csapja I, ez nem engedi
elfordulni, igy kényszeril hossziranyu
mozgasra. A kis mlanyag csap hiany-
zik! (3. dbra). Let6rétt, valaki letérte?

3. adbra

Annak a valakinek ez a csap talan nem
tetszett, mert miatta nem forgott a
tengely.

Most forgott! De helyben! Ez volt tehat
minden bajnak az oka.

A tanulsagok:
B a mechanika nagy tréfamester,
B az elfeledett diagnosztika azért jo
diagnosztika,
B ne hagyjon el bennlinket a j6zan ész,
H (egyik) legnagyobb ellenségiink,
néha munkaadonk a kontar butaséaga.
(Folytatjuk.)
Nszi
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