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impresszumlapszél

A civilizáció, ezen belül a technika
fejlõdését leginkább az autó szédüle-
tes sikertörténetével lehet a legjob-
ban szemléltetni. Mai gépjármûveink
több mint százéves múlttal rendelkez-
nek, de vajon milyen lesz a holnap és
a holnapután járgánya?
A belsõ égésû motor története több
mint 100 évvel ezelõtt kezdõdött,
amikor két ember, Nikolaus August
Otto és Rudolf Diesel sikerre vitte a
belsõ égésû motor máig uralkodó
két fajtáját.
Mi történt alkotásukkal a több mint

egy évszázad alatt? Szinte mindenki rávágja, hogy fejlõ-
dött. Hát igen, íme egy példa a �dízelevolúcióra�: a kezdet
20 000 cm3, 18,3 LE; a jelen 2000 cm3, 150 LE. A belsõ
égésû motorok fejlõdésüket nagyrészt az elektronika és a
gyártási technológiák elõrelépésének köszönhetik. Gondol-
junk csak az E-Gasra, az injektorokra, a befecskendezési
(pl. Common-Rail) rendszerekre. Oldalakon keresztül
lehetne még sorolni a szebbnél-szebb technikai újdonságo-
kat. Szegény Otto és Diesel, ha láthatnák, mit hoztak ki az
utódok találmányaikból! Azt hiszem, meglepõdve ülnének
egy mai TDI autóban. És ami az egészben a legcsodálato-
sabb, a belsõ égésû motor talán a világon az egyetlen olyan
találmány, aminek a mûködési elve több mint 100 éve nem
változott! Ezek olyan motorok, amelyek szinte mindenféle
jármû igényét ki tudják elégíteni.
És most jön a DE! Az emberiség mindig jobbat és többet akar,
ám fogy a Föld kõolajkészlete. Talán ha 30�35 évig elég,
mások szerint kitarthat még akár 45 évig is, ki tudja. Ami az
egészben a legelkeserítõbb: egyre többen foglalkoznak �
kiváltképpen az autógyártó multik � Nikolaus August Otto és
Rudolf Diesel alkotásának úgymond a kiváltásával! Hibridau-
tókról, villanyautókról, napelemes autókról, tüzelõanyag-
celláról stb. olvashatunk, mint a jövõ gépjármû-erõforrásairól.
Milyen autó az, amelyikben napelemek, tüzelõanyag-cella
és egy rakás akkumulátor van? Autó ez? Szerintem ez már
nem autó, ez valami más!
Ha valaki azt hiszi, hogy a belsõ égésû motorok kiszorításá-
val csökken vagy megszûnik a környezetszennyezés, az
szerintem téved: például a sok akkumulátor eldobása
egyáltalán nem javítja a környezetet.
Ha nem lesz benzin- és dízelmotor, mi lesz a Forma�1-gyel, a
gyorsulási versenyekkel, a motorkerékpáros világgal, a tuning-
kipufogókkal stb.? Meg fog szûnni két dolog: az ERÕ és a
HANG! Akinek az ereiben benzin folyik, ezt a világot nem
kívánja. De akik ennek ellenére is a villanyautók mellett
vannak, azoknak azt ajánlom, ha lehetõségük adódik rá,
próbálják ki, hogy milyen érzés egy V2-es choppernek egy-két
gázfröccsöt adni, vagy hallgassák meg egy V8-as vagy V12-es
motor dübörgését, esetleg lépjenek oda egy TDI-motornak, kis
fordulatszámon. Engem � éppen csak most léptem ki az iskola
falai közül � ez a napelemes, steril álautóvilág egyáltalában
nem vonz. Remélem nem ez, vagy nem csak ez a jövõ!

Még mindig
a csúcson...

Smidéliusz Bence
autóelektronikai
mûszerész
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