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AVL CSI

A List professzor nevével fémjelzett, grazi kézpontu

gépjarmi-technikai fejleszté cég, az AVL ma mar vilagval-

lalat, aki nemcsak megrendelésre, hanem 6nall6 kdzép-

és hosszu tavu kutatasokat is végez. Ezek csoportjaba

tartozik a CSI név alatt futé6 motorfejlesztés is. A kézvetlen

befecskendezési belsdé égésili motort, mivel benzin

tuzel6anyagot haszndl, besorolhatjuk a benzinmotor

kategodriaba, de mint azt latni fogjuk, mind az Otto-, mind a

dizelmotor jegyeit viseli.

Az AVL célul tlizte ki, hogy motorja

m felelien meg a deklaralt legszigorubb jévébeli emisszi-
6s elbirasoknak,

B legalabb 15% fogyasztascsékkenést érjenek el vele,

B ne legyen szilkseg deNO -katalizatorra, mert az NO, -
kibocsatas a mai 1%-at se érje el részterhelésnél,

B a hideginditds ne igényeljen korlatozasokat,

B a motor a mai gyartastechnolégiakkal, versenyképes
pluszkéltséggel legyen gyarthato.

Az alkalmazott kdzvetlen befecskendezés szamos
elénnyel jar:

Luxusauto vészhelyzetre valo gumival

A Rolls-Royce a jévében minden Uj modellvaltozatat a Miche-
lin PAX elnevezésii gumirendszerével arulja. A detroiti auto-
szalonon bemutatott Uj Rolls-Royce Phantom modellen a PAX
vészhelyzetre valé gumirendszere a luxusosztalyban Unnepel-
te premierjét. Ezt a tipust szériaban, kivétel nélkll a Michelin
PAX-gumijaival hozzak forgalomba. A Rolls-Royce nem csak a
defekt esetén tapasztalhaté vészhelyzeti tulajdonsagai alapjan
valasztotta ezt a rendszert. A Michelin mellett szolt a kis
gbrdulési ellenallas, a jobbé tett kormanyzasi pontossag és a
design, mindez a hagyomanyos menetkényelmi szint mellett. A
Renault és az Audi utan a Rolls-Royce a harmadik autogyarto,
aki a Michelin rendszerét valasztja: az egyterliek (Renault
Mégane Scénic), a nagyautdk (Audi A8) és most mér a
luxusosztaly (Rolls-Royce) kérében is.

B teljes terhelésnél
téltetndvelést tesz
lehetéve,

B a kopogési hajlam
csOkkenthet6 vele,

B utébefecskendezés-
sel gyorsithato a
katalizator felmelege-
dése, és

B |ehetéveé valik a
rétegezett keverék-
képzés.

A kis NO -kibocsatas
igen szegény keveréki
lUzemmel érhet6 el,
melynél azonban
gyujtasi nehézségek
Iépnek fel. Ezt egy ,huszarvagassal” kerulték ki:
részterhelésl lizemben a szegény homogén keveréket
kompresszidgyujtassal gyujtjiak meg. Ez a mar lapunk-
ban is ismertetett HCCl-eljaras (Homogenous Charge
Compression Ignition). A motor alapjaraton rétegezett
keverékl, szikragyujtasu (lehet, hogy Iézergyujtasu
lesz késébb). Ez az eljaras az SCSI (Stratified Charge
Spark Ignition) nevet viseli.

Teljes terhelésen pedig hagyomanyos a motoriizem:
homogén keverék (valdszinilleg enyhén dus) és szikra-
gyuijtas. Ujdonsag a henger- és ciklusszelektiv égésfo-
lyamat-lefolyas ellendrzétt motoriranyitas, mellyel
tébbek kézo6tt mind a motor gyartési eltéréseinek, mind
a tizel6anyag jellemzdinek valtozasat is figyelembe
lehet venni...

A hengerszelektiv beavatkozasat szolgalja a hengeren-
kénti un. belsé kipufogdgaz-visszavezetés. Az elektro-
hidraulikusan vezérelt kipufogdszelepet a szivasi
Utemben is nyitjak.

(Nszl)
Forras: AVL Focus, 2003. majus

Uj EU-direktiva a buszokrol és teherautokrol

Jelentdsen szigoritjak a kézuti haszonjarmivek technikai
kdvetelményeit egy készilé EU-direktivaban. A véaltoztatas
értelmében a haszongépjarmiiveknek és a buszoknak a
nemzeti jovahagyas mellett a jév6ben eurdpai tanusitvannyal
is kell rendelkeznitik. Eurépaban nem kézlekedhet majd
példaul olyan busz vagy teherautd, amelynek nincs ABS-e,
nincs felszerelve specidlis visszapillant6 tukrokkel, meghata-
rozott fényjelzéssel, élvédd csikkal, a kerekek mogotti sarve-
ddvel. A busznak olyan épitéslinek kell lennie, hogy arra a
mozgassériltek is kdnnyen feljuthassanak. A jelenlegi
elképzelések szerint az Uj rendelkezések alkalmazéasa 2006-
tél a gyartok szdméra lesz kételezd, 2010-t61 pedig csak a
direktiva szerint felszerelt jarmivek kdzlekedhetnek majd az
eurdpai orszagutakon. Forrds: euro.hu
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Van képlnk hozza

El6z6 szamunkban a common-rail porlasztok Uj generaciojardl,
az inline piezoporlasztokrdl széltunk ,A végsé megoldas?”
cim( irasunkban. Akkor, a lapzarta idépontjadban, még sem a
Bosch, sem a SiemensVDO szerkezeti rajzot, sajtéfotét nem

tett k6zzé az uj konstrukciokrol.

A képek néhany napja megérkeztek, igy bemutathatjuk
olvaséinknak. A Bosch Piezo-Inline-Injektor konstruktére a
mozgd6 témegeket 75%-kal csdkkentette, a porlasztétiinéz
tartozo alkatrészek szamat pedig négyr6l egyre redukalta.
A CR-technika egyik elényének, a pontos és szakaszolt
adagolas teljes kihasznalasanak a lehet6sége csak most
nyilik meg — mondta dr. Ulrich Dole, a Bosch dizelrend-

szer-fejlesztés vezetdje.

Amig legfeljebb 6t vagy hét szakaszra lehetett bontani a
befecskendezést, addig ezzel a technikaval szinte
tetsz6leges szamu részbefecskendezést lehet 1étrehozni.
Az idei IAA-n két gépkocsi motorjaban fog debutalni.

A Bosch a csak a VW-konszern
részére gyartott PD (Ul) porlaszto
konstrukcidjan is valtoztatott. A
porlasztécsucs geometrigja
alakult at, két fuvoka lyuksort
képeztek. Az uj konstrukcié neve
,Koaxial-Vario-Dise”. Ennek
révén a részecske és az NO -
emisszio 25...40% csokkenést
mutat. Mindezekkel 1800 kg

(Forréds: Bosch)

6ssztdmegl személygépkocsiknal
részecskesz(ir6 és NO -tarolo-
katalizator nélkll is teljesithetd az
EURO 4 eléiras.

A nagyobb témegl gépkocsikhoz
valoszinlleg részecskeszliré
szUkséges, a Bosch ennek a
fejlesztését is megkezdte.

(Forrds: Bosch)

A SiemensVDO PCRS3
piezoporlasztéjanak
felépitését a Boschénal
részletesebben leirtuk,
és ha most egybevetjik
az abraval, talan vala-
mivel jobban megértjuk.
A befecskendezés 6t
szakaszra bonthato, és
a legkisebb ddzis 1 mg
alatt van.
A PCR3 rendszer
visszacsatolo jelét
kopogéasdetektor
szolgaltatja.
A SiemensVDO még
sebegteti”, hogy kivel
kot beépitési, fejlesz-
tési szerz6dést, mert
csak 2006-ban
tervezi a sorozat-
gyartast.

(Forras: MTZ)
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Peugeot:
hibakeresés telefonon

A Peugeot a németorszagi Saar-
briickenben diagnosztikai kézpontot
hozott Iétre. A németorszagi és a tébbi
németajkl szomszéd allamban
mikods, tovabba a volt Szovjetunid
tagéllamaiban tevékenyked6 Peugeot-
szervizek igy azonnali hatallyal
szakérté telefonos segitséghez jutnak.
Ez volt a francia Peugeot autogyar
kézelmultbeli kézleményének Iénye-
ge. A cél a szervizeknek egy 24 6rés
szolgaltatas létrehozasa, melynek
keretében tapasztalt autészereld
mesterek valaszoljdk meg a javitasra,
hibakeresésre és a miszaki adatokra
vonatkoz6 kérdéseket.

A diagnosztikai kézpont munkatéarsai
telefonon keresztil ,hozzaférhetnek”
az autok elektronikai rendszeréhez. A
szolgaltatas igénybevételével a
jarmivek szervizben téltott tartozkoda-
si ideje jelentésen lecsdkken — hang-
sulyozta a Peugeot.

Ev végéig a saarbriickeni kézpont
fogja ellatni a lengyelorszagi,
csehorszagi, szlovékiai, magyaror-
szagi, szlovéniai, horvatorszagi,
bulgéariai és térokorszagi Peugeot-
szervizeket is.
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