Ujra ,,roncs”olunk

Ahogy kozeledik az unids csatlakozéas jové év majus 1-jei idépontja, ugy fogy
egyre vészesebben a roncsautdkra vonatkozd 53/2000/EK EU-direktiva hazai
jogharmonizécidjara még rendelkezésre allo id6.

A tervezett kétlépcsds szabalyozas — szokdsos magyar modon — egy kicsit
feleméasra sikeredik, tudniillik el6szdr fogjuk a folyamat miszaki feltételrendszerét
szabalyozé koérnyezetvédelmi miniszteri rendeletet megjelentetni, és csak azutan
fog a teljes folyamatot gazdasagi és jogi vonatkozaséaban keretbe foglalé kor-
manyrendelet megjelenni. Az a kormanyrendelet, mely az érintett minisztériumok
altal meghozandd rendelkezéseket alapozza meg. Valahogy olyan ez, mintha
elsé ranézésre varrnank kabatot a gyerekre, és annak elkészilte utdn vennénk
csak el6szdr méretet rola.

Tekintsuk at, melyek lesznek a kialakitandd rendszer buktatéi. Az elsé és
jelenleg legproblémasabbnak tliné terulet a bellgyi nyilvantartas és egyalta-
lan a jelenleg széttagoltan mikddd nyilvantartasoknak a cél érdekében
végzendS harmonizacidja. A jelenlegi belugyi nyilvantartasban a jarmui ,élete
megszinik a forgalombdl t6rténé kivonassal, annak tovabbi sorsa kévethetet-
len. Sokan &télték mar, hogy balesetet szenvedett aut6jukbdl kiszallva elészor
a forgalmira és a rendszadmokra azonnal ajanlatot tevé nepper, automentd
vezetbje nyujtott segédkezet feléjik, még jéval a mentd, rendér megérkezése
el6tt. Az igy vett papirokra azutan a kalféldrél azonnal megrendelt, vagy az
itthon ellopatott autét jegyeztetnek be, az ,alvilagba beszervezett” eredetiség-
vizsgalo alloméasokon keresztil. Megoldast az utdbbi id6ben a BM altal egyre
inkdbb hangoztatott egységes jarmi-nyilvantartasi rendszer jelentheti, ame-
lyet azutan egységesen hasznalna a rend6rség, az okmanyirodak, az énkor-
manyzatok adécsoportjai és a biztositok. Ugy tiinik, a kérnyezetvédelmi tarca
Uj informéacids rendszerében, a HIR-ben (Hulladék Informéaciés Rendszer)
végre dsszehangolasra kerulnek a veszélyes hulladékok, az ipari termelés és
a kommunalis lakossagi hulladékok eddig széttagolt nyilvantartasai. Termé-
szetesen ezt is, és a tdbbi nyilvantartast is egyméassal harmonizalni kell, az
orszag jelentéstételi kotelezettségének teljesitése érdekében.

A koévetkezd sarkalatos pont a roncsautdk leadasa, forgalombdl kivonasa,
megfelelé bontokba, hasznosité Uzemekbe juttatasa. Ezt az arra engedéllyel
rendelkezd bontéluzemek, atvevéhelyek altal az utols6é (zemben tartonak atadan-
do, un. selejtezési jegyz6kdnyv kiallitasaval kivanjak elérni. Csak ennek az
igazolasnak a felmutatasaval tudja az zemben tarté az add- és biztositasfizetési
kotelezettségét normal moédon megsziintetni, ennek hianyaban retorzidkra
szamithat.

Tovéabbi problémak forrdsa lesz a fellelhetd gyartd, importér nélkuli, tébb szézez-
res szocialista ,béketédbor”’ (Trabant, Wartburg, Barkas, Polski stb.), a kdzterllete-
ken  felejtett” jArmivek Ugye, valamint a mozgassériltek altal hasznalt kétitem-
ek sorsanak alakulasa is.

Mindenesetre a varhato valtozasok szelétél megérintve az érintettek mozgasba
lendlltek. Kalkulal a termékfeleldsi kor (gyartdk, importdrok), szamolgatnak a
markakereskeddk, szervezkednek a bontdlizemek, és a fejlesztésen tori a fejét a
hulladékhasznositéi kdr is. A magyar roncsautdk korszer(, kérnyezetbarat médon
elvégzett hasznositdsat megvaldsitd haldézat megteremtése, kiépitése mar most
lathatéan tébbmilliardos beruhazast igényl6 folyamat lesz.
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A kérdés csupan az, ki és milyen megosztasban fogja a szamlat kifizetni?
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