(@) felujitas-technologia

(altalaban 90 perc), mig az eredeti
méret helyreall, illetve utdlagos
csiszolasra (hdnolas) megfeleld
tébblet vastagsagban valik le a
keménykréom réteg. Kromozas utan
hideg vizben val6 6blités és a poru-
sokba zart kromfurdémaradvanyok
eltavolitasa céljabdl tiszta vizben 1-1
1/2 6réig tartd f6zés kdvetkezik, majd
szaritas utan a keménykrémozott
sziluminhenger tovabbi megmunkala-
si miveletre adhato.

A kromozés Uzemi technoldgiaiban a
szokasos mdveleti id6 alatt az aram-
slriségtdl fuggden 30.....200 pm
vastag, HV = 1350....1550 kp/mm?
Vickers-keménységl krombevonatok

allithatok el6. A bevonatokban a
keménységérték egyenletes eloszla-
su, a réteg kivaldéan tapad az alapfel-
letre (2. dbra). A vastag keménykrom-
bevonat kézepesen finomszemcsés,
utélagos mechanikai megmunkalassal
(pl. koszoruléssel, csiszolassal,
honolassal) csaknem tukrdz6 fellletd-
vé tehetd. A keménykrom rétegben
fizikai adottsagaibdl szarmazdan
mozaikszerd, rendkivil finom repede-
zettsége van (3. és 4. dbra). Ez
azonban a krémréteg tapaddképes-
ségére nincs hatassal. A hajszalrepe-
dések kifejezett el6nye az, hogy mint
paranyi olajtarolok, az egyébként
nedvességtisztitd tulajdonsagu

Amikor mar csak a
szerencse segit

A probléma szombat délutan érkezett
egy Opel Calibra képében, amit éppen
akkor vasérolt Uj gazdaja és hazaindult
volna vele az orszag masik végébe. Az
auté azonban masként gondolta.
Megmutatom — mondta a szintén jelen
Iévd régi tulaj és adott egy huszaros
padlégéazt. A motor (C 20 NE) gyenge
horgés kiséretében azonnal leallt, majd
régtén Ujraindithatd volt. Tébbszdri
probalkozassal kiderdlt, hogy az autd
csak alapjaratrdl inditott padldgaznal all
le. Emelt alapjaratrél szépen felpdrgott
és alapjaratrol 3/4 gazig sem volt
probléma. Otletem nem lévén, keresgél-
ni kezdtem. El8szo6r beflleltem a hatsé
kerék mégé, ahol jol hallhat6 volt a
benzinpumpa zimmdgése, egészen a
hirtelen gadzadasig. Aha, benzin nincs,
de szikra van-e? Egy stroboszképlampa
villogasat figyelve kiderlt, hogy az is
eltinik, tehat ezt a motort valami
szandékosan ledllitja. Ellendriztem a
Iégmennyiségmeérd (L) kimend jelét. Ez
rajz nélkdl is kdnnyen megtehetd,
bekapcsolt gyujtds mellett meg kell
keresni azt a vezetéket, amelyen kb.
0,5-4 V kozt valtozik a feszliltség, ha a
torldlapot kézzel mozgatjuk. Rendben
volt. Ugyanigy a fojtoszelep-potencio-
méter is. Es falsot sem szivott a motor.
Ekkor végre eszembe jutott, hogy talan
ki kellene olvasni a hibatarolét. (Igaz,

pont e lap valamelyik cikkében olvas-
tam, hogy a hibafeltarast ezzel kell
kezdeni, de ide altalaban olyan autok
jénnek, amit a markaszervizben mar
kiolvastak és hibatlannak talaltak. igy
meglehetds fenntartdsaim vannak a
régebbi tipusok dndiagnosztikajaval
szemben.) A diagnosztikai csatlakozé A
és B pontjanak dsszezarasa utadn mar
villogta is a kédokat a miiszerfali lampa.
Eleinte j6 sokat, hala az &sszevissza
lehlzott csatlakozéknak, de azutan a
tarolo torlése (aksisan fél percre le)
utan is ragaszkodott a 31-es hibahoz,
ami motorfordulatszam-jeladot jelent.
Ami ugyan nehezen hihetd, hiszen ha
ez a jelad6 (mely egyben fétengely-
helyzet-jeladoé is) rossz, akkor a motor
egyaltalan nem jar. Végigmozgattam a
vezetéket, belenéztem a csatlakozéba,
minden rendben. A leadott feszlltség
mérésével mar bajban voltam — most jol
j6tt volna egy oszcilloszkép. A multimé-
ter folyamatosan meglévé, a motorfor-
dulattal aranyosan névekvé feszliltsé-
get mutatott, mely még akkor is megvolt,
amikor a leéllé6 motort mar csak a
lendilet forgatta.

Ezen a ponton elfogytak az &tleteim és
mar javasoltam az ugyfélnek, hogy
6vatos gazadassal menjen haza, majd
nézesse meg — a klimakompresszor ala
gondosan eldugott — jeladdt, hatha

kromrétegen a kenb6anyag megtapa-
dasat és szétterllését elbsegitik.
Példaul a leirt eljarassal keménykro-
mozott kédnnylfém (szilumin) motor-
hengerek az Gzemi gyakorlatban igen
j6 eredménnyel bevaltak, 80 000 km
utteljesitmény utan a hengerfurat
kopési méretvaltozasa a megengedett
érték felét sem érte el.
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valami mechanikai probléma van. Ekkor
segitett a véletlen, ugyanis minden
kaléndsebb cél nélkil lehuztam egy
gyertyakabelt. Esa gyertya csatlakozdja
csupa korom volt. Ez a kabel mér régota
ivet huzhatott! Most persze sokan azt
mondjak, itt kellett volna kezdeni. A
gyertyakabelhiba viszont nem igy szokott
jelentkezni. Gazadaskor rangatni kellett
volna a motornak, vagy rosszabb
esetben haromhengeressé valni, de
megalini és fordulatszamjeladd-hibat
jelezni semmiképpen sem. Amig egy
cserekabelt keresgéltem, megprobaltam
magyarazatot talalni. A hibahely kdzel
volt a fordulatszamjelad6 vezetékéhez
(1520 cm) és annak csatlakozéjahoz,
ami mianyagbdl lévén nem arnyékol. A
folyamatos ivhuzas jelentés elektromos
zavart kelt, amely a hirtelen gazadaskor
nétt meg olyan mértékben, hogy a
fordulatszamijelet mér kell6képpen
6sszezavarta. Ekkor déntétt ugy a
motorvezérld, hogy le kell allni. Azutan,
mivel a jeladd hibatlan, régtdén djra lehet
inditani. A cserekabel kdzben eldkerult,
és a révid probaut végén az uj tulaj
arcan is megjelent a mosoly, mégsem
egy roncsot vett.

Kasznar Sandor



