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A majus 15—-16-an megrendezett 24. Bécsi Motorszimpo6ziumon a belsé égésl
motorok kutatoi, fejlesztéi és tuddsai Uj égés- és gyujtasrendszerekrél szamol-
tak be. A fejlesztések f6 célja tovabbra is a fogyasztas és a karosanyag-kibocsa-
tas csdkkentése.

A Bécsi Mlszaki Egyetem Bels6égési Motorok, és Nagyteljesitmény(
Lézertechnika Intézetei, valamint a Graz székhelyl AVL List Intézet kutatoi-
nak kd6zds eredménye a mar elméletileg ismert 1ézergyujtds gyakorlati
alkalmazéasa, kdzvetlen befecskendezésl benzinmotorban. A Iézersugar
ugyanis — a gyujtogyertya szikrajatol eltéréen — az égéstér tetszbéleges
helyén, célszerlien a befecskendezett benzinsugéar belsejében képes
meggyujtani a benzin-levegd keveréket. Tovabbi elény, hogy ez a rendszer
kopasmentesen dolgozik.

A kisérletek azt mutatjak, hogy a Iézer gyorsabban gyujt. Mig a gyujtégyertya
viszonylag hosszu ideig tarté szikraivét az égéstérben 1év6 aramlasok ,elfujhat-
jak”, ez a lézergyujtasnal nem fordulhat elS. Ez jobb hatasfokot és kisebb
fogyasztast jelent. A Iézeroptika elszennyez6dése nem fenyeget: a |ézerenergia
elegend6 az optika dntisztulasara, csupan hideginditaskor kell az energiaszin-
tet megemelni — mondta Bernhard Geringer professzor.

A Bosch teljesen ujszerl motorinditasi mdédszert ismertetett: a kdzvetlen befecs-
kendezésli benzinmotort nem villamos motor, hanem a hengerbe fecskendezett
benzin meggyujtasa inditja. A szamitégép megkeresi, melyik henger van
kevéssel a felsd holtpontja utan, els6ként ebbe a hengerbe fecskendez benzint,
amit meggyujt. Ezutan jon a gyujtasi sorrendnek megfeleléen a tdbbi henger,
mig a motor el nem éri az alapjarati fordulatszamat.

Az Uj mddszer akkor lesz sorozatérett, ha megbizhatésagat képes bizonyitani.
Az eddigi vizsgalatok szerint minél melegebb a motor, annal nehézkesebb az
inditas. A piac részérdél a fogadtatas csak kedvezd lehet — mondta Jirgen
Gerhard mérndk —, hiszen a jellegzetes inditdsi hang elmarad, az allé6 motor
hangja (hangtalansaga) fokozatosan erésdédik az alapjarati hangra. Ezért a
start-stop rendszerekhez is jol alkalmazhaté.

A kézvetlen befecskendezés(i benzinmotorok harmadik fajtajatol (az elsé
ketténél a befecskendezett benzinfaklyat vagy a kézeledé dugattyutetd, vagy
a hengertérben 1év6 drvénylés téritette el eredeti irdnyatél) var nagyobb
tuzeléanyag-megtakaritast a BMW. Ennél a befecskendezési energia szabja
meg a befecskendezett benzinmennyiség aramlasat, a piezomikddtetési
befecskendezd8szelep fuvékajabdl kupszerl tizelbanyag-faklya aramlik ki.
Eurépa-menetciklus szerint mérve, legaldbb 20% fogyasztascsdkkenés
varhatdé a hagyoméanyos négyszelepes motorokhoz képest — igéri Klaus
Fréhlich, a BMW mérndke. Az ilyen motor kénnyedén teljesiti az Euro-4
koérnyezetvédelmi eléirasokat. Egyetlen hatranya — Fréhlich szerint — ennek
az inkdbb kdzéptavra beéré mddszernek ,jelentds tébbletkdltsége”, ezért
elséként csak a két liternél nagyobb |6kettérfogatu motorokon tervezik
bevezetését.
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