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Ujabb haszonjarmii-elektronika

A haszonjarmuiveken, az
egyre biztonsagosabb
Uzemeltetés érdekében,
ujabb elektronikai egy-
Ség jelenik meg, ez az
IVTM.

Az IVTM az Integral Vehicle Tire
Monitoring kifejezés roviditése, amit
magyarul beépitett abroncsfigyeld
rendszernek hivhatunk. E rendszer
segitségével a jarmd abroncsnyoma-
sait tudjuk figyelemmel kisérni, menet
kdzben is. Vajon miért valt szikséges-
sé Ujabb figyelérendszer alkalmazasa,
és hogyan miikddik? El6szor arra a
kérdésre probaljunk meg véalaszolni,
hogy milyen okok vezethetnek a jarmi
id6szakos leéllasara.

Széazalékos aranyokat tekintve a
forgo-kopo alkatrészek vezetik a
mezdnyt, tehat a motor és kérnyéke
36%. Rogtén ezutan az abroncshibak
kdvetkeznek, mintegy 26%-kal. Hat
bizony ezzel méar érdemes foglalkozni!
Az abroncshibak jelentds része
megel6zhetd, mert ezen hibak kb.
85%-a az un. lassan bekdvetkezd
(lassu defekt) kategoriaba tartozik, és
csak 15% az el6re nem lathatd hibak,
azaz a ,durrdefektek” aranya.

A rendszer és egységei

Az IVTM-rendszert a kerékszenzorok,
az elektronika és a kijelz6egység
alkotja. Maga a rendszer az un.
passziv rendszerek kézé sorolhatd,
azaz csak figyel és kijelez, de nem
képes az abroncsnyomés megvaltozta-
taséara. A jelek atvitele a kerekekrél az
elektronika felé radiéfrekvencian
keresztll torténik. Az elektronikatdl a
mUszerfalon elhelyezett kijelzdig az
atvitel térténhet kabelen, CAN-buson
at, vagy pétkocsik esetében szintén
radiofrekvencias uton.

A kerékszenzor talan a rendszer
legfontosabb része. Kdzvetlenll a
kerékre van felszerelve, az abroncs
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levegdbvel valo feltbltése is ezen
keresztul torténik. A szenzor tartalmaz-
za a nyomasszenzort és a nyomas-
szenzor jelatalakitasat radiofrekven-
cias jellé. Mivel adott esetben nagyobb
tavolsagra kell a jeleket tovabbitani,
ezért viszonylag nagy frekvenciaval
(433 MHz) torténik.

Mivel egy haszonjarmlvén akar tiz
abroncs is lehet, ezért egy 24 jelbdl
allé azonosité kodot tartalmaz. Ezzel
egyben elkertlhetd az egymas
mellett halad6 jarm(ivek téves adatat-
vitele. A beépitett litium tapegység
kdzel 5 éves Uzemre ad lehetéséget.
A kerék kiegyensulyozasat egy, a
szenzorral atellenben felszerelt
ellensuly biztositja.

Az elektronika fogadja a kerékszen-
zorok jeleit. Figyeli azok mértékét,
beallitott értékeiket, szikség esetén
Uzenetet kuld a vezetd el6tt a kijelz6-
re. Ez az lGizenet adott esetben
nemcsak a javitdsra, megallasra
sz0l6 felhivas lehet, hanem a sebes-
ség csOkkentésének az utasitasa.
Vontaton 1év6 elektronikardél a jelek
vezetéken keresztil jutnak el a
kijelz6re. Pétkocsin lévé elektronika-
rol el6szoér radidfrekvencian at jut a
vontatoelektronikara. Figyeli a
gyujtas helyzetét, méas algoritmust
alkalmaz all6-parkold helyzetben és
mas a menet kdzbeni paraméterezett-
sége. A kijelz6 figyelmezteti a jarma-

Adatatvitel CAN-bus vagy
radiofrekvencias uton

vezet6t az elektronika altal 6ssze-

gydjtott hibadkra. Sajnos ma még
viszonylag kevés vontatogyarto
kivancsi a potkocsin zajl6 esemé-
nyekre, ezért nem épitenek be a
miszerfalba pétkocsit jelz6 elemeket.
I'gy a kijelz6t kuldon kell a miszerfalra
felszerelni, mint pl. a mobiltelefonok
tartéjat. A potkocsi és a vontatd
szamara is kulén-kilén kijelz6
szUkséges.

Az IVTM-re jelent6s érdekl6dés van.
Egyszerlisége és a Michelinnel
kdézbsen fejlesztett egységek Uzem-
biztos, strapabird kivitelezése maris
az érdekl6dés kbézéppontjaba emelte.
Tapasztalatok szerint a jarmlvek
30%-a kisebb abroncsnyomassal
tizemel, mint az elgirt. Atlagosan
hasznalt jarmlnél ez a 10%-kal
alacsonyabb nyomas +1,3% Ulzem-
anyag-fogyasztés felhasznalast és
5%-kal nagyobb kopast jelent. Csak
ezt a két adatot nézve, ez 384 EUR
lzemanyag-tébbletkdltséget és 144
EUR-val tébb abroncskéltséget jelent.
Az IVTM-rendszer sorozatgyartadsa mar
elindult és remélhetdleg a kozeljovo-
ben beindul a pétldlag felszerelhetd
egységek szallitsa is.
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