- motorkerékpar-technika

Olajteszt

Egyestuletink felkérte az
alkalmazott kutatasokkal
is foglalkoz6 MAMI Szak-
kdzépiskolat, hogy tervez-
ze meg és végezze el a
kisérletsorozatot, ami
kinek-kinek segitséget
nyujthat a legmegfelelébb
motorkerékpar-kendolaj
kivalasztasaban, attol
figgben, hogy éppen
milyen ,vasat” &s milyen
stilusban ,lovagol”.

Reméljik, egyre tébben kerlinek
idehaza is abba a szivderit6 helyzet-
be, hogy sokévi sporolas utan végre
hozzajuthatnak egy gydnyord, minden
elképzelhetd csucstechnikat felvonul-
taté motorkerékparhoz. Miutan a
pénztarcat nem kimélve rakertilt
minden ,nélklldézhetetlen” felszerelés,
jéhet a nagy kérdés: milyen olajat
kapjon a ,kicsike”?

Ha a kezelési utasitasban foglalt,
el@irt tulajdonsagu olajok kdzul
szeretnénk valasztani, és ebben a
szerviz vagy motorosbolt tanacsat
kérjuk, akkor nem teljesen meglepd
modon mindig az a marka lesz a vilag
legjobb olaja, amit az adott Gzlet
forgalmaz. Ha a baratainkat, ismeré-
seinket kérdezzlik, akkor viszont az
érzékszervek is fontos szerepet
jatszanak, példaul a ,dégoés” illat.

Az ennél megalapozottabb déntéshez
szeretnénk segitséget nyujtani az
alabbi cikksorozattal. Egyébként azzal
is tisztaban vagyunk, hogy stilszerlien
fogalmazva eléggé ,sikamlos” teriletre
tévedtiink, ezért nemcsak a kisérletek,
mérések eredményeit, hanem az
egész procedurat, valamint a szliksé-
ges kenéstechnikai ismereteket
kdzdljuk, hogy mindenki lathassa:
igyekeztiink a koértlményekhez és
lehetéségekhez képest a leggondo-
sabban eljarni.
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A kérdések

Egy kisérletsorozat megtervezése
azzal kell, hogy kezd4djén, hogy
tisztazzuk azokat a kérdéseket, amikre
valaszt szeretnénk kapni. Az olvasoi
levelek és sajat tapasztalataink
alapjan a kdvetkezdék vetddtek fel:

1. A kendolajnak melyek azok a
paraméterei (az aran kivul), amelyek
alapjan donthetiink a hasznalatarol?

2. Azonos, vagy kbézel azonos meg-
adott tulajdonsagokkal rendelkezé
motorolajok kdz6tt van-e a reklamok
altal sugallt 1ényeges kenéstechni-
kai kulonbség?

3. A sport- és versenymotorokhoz
kinalt igen borsos aru motorolajok
tényleg megvédik az extrém igény-
bevételnek kitett gépeinket?

4. Kenéstechnikai szempontbol
indokolt-e az egyébként igen
révidnek tiind, 5—6 ezer kilométeres,
gyarilag eldirt csereperiédus?

5. Kenéstechnikai szempontbol
indokolt-e versenymotoroknal
minden futam utan lecserélni a
motorolajat?

6. A mai, gyari motorokat hogyan kell
bejaratni?

7. A flakonban tényleg olyan olaj van-e,
amit rairtak?

8. Létezik-e egyaltalan olyan vizsgalati
eljaras, ami elfogulatlanul, sok
szempont figyelembevételével
képes mindsiteni az adott kend-
anyagot?

9. Ha van ilyen eljaras, hozzaférhet6-e
ez Magyarorszagon, vagy csak
kalfoldon létezik?

Amire nem kerestlk a valaszt

Nem vagyunk kivancsiak arra, hogy
»melyik a legjobb vagy legrosszabb
motorkerékpar-motorolaj’? Egyrészrdl
erre a ,laza” kérdésre nincs egzakt
valasz, mert mar maga a kérdés is
rossz, masrészrél, ha meg is lehetne
valaszolni, akkor ez nem egy érdekvé-
delemmel foglalkoz6 szervezetnek,

illetve oktatasi intézménynek a felada-
ta. Méréseinkkel és azok eredményei-
nek kdzzétételével a felhasznaldkat
(motorosokat és motorkerékpar-
szerelket) szeretnénk segiteni abban,
hogy a sajat szempontjaink szerint
legyen lehetdséguk nekik és motorjuk-
nak optimalis motorolaj kivalasztasara.

A tényleges megvalositas

Csak a négyltem( motorolajok
mindsitésére van mad, illetve a
pénzlgyi keretek csak 5 olaj vizsgéla-
tat tették lehetévé.

Az olajmarkak kivalasztdsakor az
elsédleges szempont az volt, hogy
melyik gyartoé termékét hasznéljak
leggyakrabban motorkerékparokban,
igy esett a valasztas a Castrol, a
Repsol, a Motul és a Shell (SuperBike-
vb) markakra. Otédikként a Molt
valasztottuk, mint hazai gyartét. A
kivalasztott markak csucsmindség,
itthon elérhetd legmagasabb kategori-
aju, teljesen szintetikus olajait vontuk a
vizsgalatba, ezek sora:

Castrol R4 SBK, RepsolRacing 4T,
Motul300 V Sport, Shell Advance
Ultra 4, Mol Synt 4T. (A tovabbi
motorolaj-hivatkozasokban csak a
mdrkanevet emlitjlik, e mdgdtt termeé-
szetesen csakis és kizardlag a fenti
olajfajtakat kell érteni!)

A tesztelésre hasznalandé motorok
kivalasztasa is nagy fejtérést okozott.
Ertékelhetd eredmeényt csak akkor
varhatunk, ha egyforma motorokat
mérunk, egyforma kérilmények
koz6tt, igy az utcai teszt eleve kiesett.
A kivalasztott olajak legérdekesebb
tulajdonsagait pedig csak akkor van
esélyunk vizsgalni, ha ehhez (j
sportmotorokat alkalmazunk.

Kapéra j6tt a Hungaroring Motorsport
Iskola (HMI) felkérése, amelyben a
motorversenyz6i tanfolyamok muiszaki
elméleti tananyagéanak kidolgozasa-
val és oktatasaval biztak meg minket.
A HMI vezet6jével, Szabo Attilaval tortént
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0 km-es mintak gydjtése

egyeztetésunkkor kiderult, hogy a
tesztek elvégzéséhez ingyenesen
rendelkezésiinkre bocsatanak 6t motort
(Suzuki GSX-R 600), igy biztosithattuk a
teljesen Uj sportmotor-kritériumot. Sét, a
versenyzdoktatas révén még az atlago-
san egyforma, extrém igénybevétel is
folyamatosan megvalosult. Ennél
pontosabb tesztet csak fékpadon,
menetciklus-vizsgalat elvégzésével
lehetett volna elémi, horribilis kéltséggel.
A mintavétel részleteinek a kidolgoza-
saban segitett a gyéri Széchenyi Istvan
Egyetem KVJ tanszékének tanara,
Antal Gyorgy, illetve a BME Gépjarm(-
vek Tanszékének oktatdja, dr. Nagy-
szokolyai lvan.

Az olajjellemzbkben bekdvetkezd
valtozasok kovetése érdekében négy-
szer vettink egy olajbdl mintat: rdgziteni

Mintavételi jegyz6kényv

GYARTMANY, TiPUS REPSOL

RACING 4T

Teljesitményszint API SJ

Suzukn GSX-R 600

kellett a kiindulé paramétereket (1.
minta), majd harom alkalommal a
tesztfutas soran:

1. minta: 0 km-es, friss, tiszta olaj,
2. minta: 650 km-t futott olaj,

3. minta: 1 300 km-t futott olaj,

4. minta: 2 000 km-t futott olaj.

Az 1. mintat (O km-es) egyszerlen a
frissen felbontott flakonokbél, keverés
utan 6ntéttlik a szabvanyos mintagyjté
Uvegcsékbe. Ezt csak a Motul és
Repsol olajoknél tehettiik meg, hiszen
ezek 4 literes kiszerelésben véasarolha-
ték. A tébbinél az egy-egy literes
flakonok tartalmat el6szér egy gyUjts-
edénybe O8sszedntottik, majd ismételt
keverés utan vettlk le a mintat.

Ezzel kihuzhattuk a méregfogat annak a
kifogasnak, hogy az egyik flakonban
esetleg egy kissé més 6sszetételli olaj
lenne. Az adott kilométerfutasnak
megfelel6 hasznaltolaj-mintak begydjté-
se is igen nagy koérultekintést igényelt.
Az alabbi jegyz6konyv tartalmazza a
tesztelt olajok megnevezését, gyari
besorolasait, illetve a mintavételek
adatait. A jegyz6kdnyv adataibdl
egyértelmlen lathatd, hogy a tesztekben
részt vevd motorok elézetes futasteljesit-
ménye 500 és 1 000 km kozotti, tehat
gyakorlatilag telijesen uj gépekrdl van
sz0. A névleges mintavételi futasteljesit-
ményeket az lizemeltetés kérllményei
miatt nem lehetett teljesen precizen
tartani. Nem lehetett a motort edzés vagy

MOL
SYNT 4T

MOTUL
300 V SPORT

API SG, JASO MA API SG, CCMC G5

Suzukn GSX-R 600

Suzukn GSX-R 600
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verseny kdzben lehivni a palyardl egy
gyors mintavételre. Ennek ellenére, a
szakemberek szerint az ekkora eltérések
csak elhanyagolhaté mértékben befolya-
soljak a mérési eredményeket.

A Mol és a Shell olajmintaival futéd
motorok sajnos sértiltek (Mt. — motorto-
rés megjeldlés) a tartamproba alatt. A
Mol olajjal futé motor bukasanal
megsérllt az oldaldekni is, igy egyrészt
nem tudtuk végigfuttatni a 2 000 km-es
tesztet, masrészt mar csak az olajsz(ir6-
bdél tudtunk levenni némi olajat.

Ezt azért kellett megjeldini, mert nem
tudtuk, hogy a mintavétel helyének
valtozasa okoz-e lényeges kiugrast a
mérendd paraméterekben. Ha igen,
akkor ezt a mintat a késébbiekben
majd téréInink kell a kiértékelésbdl.
A 18-as rajtszamu, Shell olajjal futd
motor a masodik minta levétele utan
bukott. Mivel a gépjavitassal nem
készultek el id6ben, igy 1 006 km
megtétele utan be kellett, hogy fejezzik
a tesztet. A 15-6s rajtszamu, Motul
olajjal futdé géppel mas jellegii baleset
tértént: épphogy megkezdtik a tesztet,
amikor 92 km megtétele utan, egy
témités hibaja miatt lecsékkent az
olajszint.

A tesztek hitelessége végett leenged-
tik a maradék olajat, majd a témités
cseréje utan friss kenéanyaggal
téltottik fel a motort (szlir6cserével
egyltt), de természetesen a 0 km-es
mintét is le kellett cserélntnk.

CASTROL
R4 SBK

API SG, JASO MA API SG, JASO MA

SHELL
Advance Ultra 4

Suzukn GSX-R 600 Suzuki GSX-R 600

Kezdeti futasteljesitmény

Hasznalat elétti allapot

Mintakéd,
tesztolajjal
megtett km/megtett km

1426/2020

Réviditések: HMI —
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647 (555 Mh.)

1265/1910 1501/2148

Hungaroring Motorsport Iskola; Mh. — motorhiba; Mt. — motortérés

5/3

1278/2219 1006/1636
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Adott km-futadsnak megfelelé hasznaltolaj-
mintak begydijtése

Nagyon lényeges szempont volt a
motorolaj legnagyobb tUzemi hémér-
sékletének a mérése is.

A méréseket egy Halaska LaszI6 altal
versenytempoban ,kergetett” gépen
végeztik kanikulai h6ségben. Legna-
gyobb meglepetésiinkre 115-116 °C-
nal nem regisztraltunk nagyobb
olajhémérsékletet. Ez a motor igen jol
megtervezett kenérendszerét dicséri,
hiszen az olaj a kiméletlen hasznéalat
ellenére sem melegedett a normal
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hasznalatban megszokott érték folé.
A mintakat kédszamokkal ellatva egy
specialis, zarhato béréndbe tettik,
tehat a jegyz6kdnyv nélkul senki sem
tudta beazonositani, hogy melyik fiola
milyen olajat tartalmaz.

Tudtuk, hogy a kézlekedési kend-
anyagokkal foglalkoz6 nemzetkdzi
konszernek kidolgoztak és szabva-
nyositottak az Gzemeltetéshdl szar-
mazo olajmintak mindsitésére egy
vizsgalati eljarast, melynek megne-
vezése WerCheck-teszt. (B6vebben
lasd az Autdszaki 2000/5. szaméanak
66—68. oldalat!) Olajminta-analizaléasi
igénylinkkel, a WerCheck-teszt
elvégzésére vonatkozod kérésiinkkel,
Antal Gyorgy kdzbenjarasaval
kerestik meg a Metric Kft.-t, egy
fuggetlen, nemzetkdzileg akkreditalt
céget.

Vizsgélatunk céljanak és részleteinek
megismerése utan dr. Auer Janos, a kft.
vezetbje felajanlotta egylttmikddését,
az elemzési és a kiértékelési munkak
elvégzését. A vizsgalat részletes

Motorolaj mikédési hémérsékletének
mérése digitalis szondaval

ismertetését és a végkdvetkeztetéseket
az Autétechnika, javitas és kereskede-
lem januari szdmaban adjuk kdzre.
WAM,; MAMI Szakkézépiskola
1/463-0121, 1/463-0122.
J Lévay Karoly: 30/919-3639.
"o, " Mathé Istvan: 20/933-7665.
Hifzeps® . .
web.matavnet.hu/mamiszki
mamiszki @ matavnet.hu
Foto: Bidnai Matyas (SBK Magazin),
Mathé Istvan (MAMI Szki.).
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