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Roncsautok artalmatlanitasa

A Kdrnyezetvédelmi és
Vizugyi Minisztérium,
valamint a hesseni Kor-
nyezetvédelmi, F6ldmad-
velés- és Erdbdugyi Mi-
nisztérium kbzdésen
rendezte meg 2002.
november 11-én, Buda-
pesten a roncsautdk
artalmatlanitasa work-
shopot. A roncsautoés
szakma hazai képviselGi
és a németorszagi,
hesseni kollégak mellett
a jogalkotok, valamint a
magyar, ill. német auto-
gyartok képviseldi fejtet-
ték ki a témaban képvi-
selt allaspontjukat.

Els6ként a Wiesbadenbdl érkezett
Michael Frank ur, a hesseni Kérnyezet-
védelmi, Féldmuvelés- és Erddugyi
Minisztérium munkatéarsa tartotta meg
eléadasat ,A 2000/53/EK iranyelyv,
valamint Németorszag 2002. julius 21-i
roncsautokra vonatkozé rendeletének
alapjai” témakdrben. Frank ur eléada-
saban kitért az EU-iranyelv alapvet6
célkitlizéseire, amelyek alapjan 3 f6
csapasiranyt jelélt meg a megoldando
feladatok terén:

1. Meg kell szlintetni a roncsautok
illegalis lerakasabol szarmazo
kérnyezetszennyezést. A megoldast
a termékfelel6sként megjelolt
gyartéi-importdri kdr visszavételi
kotelezettsége. Ezt kiegésziti az
utols6 Uzemben tarté roncsauto-
leadasi kotelezettsége az arra
megfeleld engedélyekkel rendelke-
z8 atvevlOhelyeken, illetve kbzvetle-
nil a bontélzemnél. A leadas
folyamatéat un. ,hasznositasi igazo-
lassal” (Verwertungsnachweis),
amely egyrészrél a bontélizem input
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2.

adata, masrészt az utolsé lzemben
tartdé ennek segitségével vonathatja
ki jarm(vét a forgalombdl, és
egyben csak ezéltal szlinik meg az
ado- és biztositasfizetési kotelezett-
sége.

Az &tvevbhelyeken, bontolizemek-
ben meg kell szintetni a roncsok
szakszerltlen tarolasabol eredd
kérnyezeti kockazatot, egyuttal a
direktiva I. melléklet rendelkezései-
nek megfeleléen a roncsautok
kezelését ellatdé Uzemek minimalis
mUszaki felszereltségét, kialakitasat
biztositani kell.

. A hasznositasi iranyszamok elérésé-

hez, amelyek 2006. januar 1-jére a
roncsautok tdmegére vonatkoztatva
85%-ban, 2015-re 95%-ban hata-
rozza meg az elérni szikséges
Ujrahasznositasi mértéket, emellett
a konkrétan anyagként torténd
Ujrahasznositasi mértéket 80, ill.
85%-ban jeldli meg az emlitett
idépontokban, mind az el6kezelés
(elébontas), mind a jarmivek

muiszaki kialakitdsdnak rendszerét

at kell alakitani.
Ismertette, hogy a rendelet hatélya az
M1 (maximum 8 Uléssel) és az N1
(maximum 3,5 t 6ssztdmegig) kategori-
akra, valamint a haromkerek( motorke-
rékparokra terjed ki.
Ramutatott a gyarto, ill. importér
roncsautokra vonatkoz6 ingyenes
visszavételi kotelezettségére, amely a
2002. julius 1-je utan piacra kertlé
jarmlvekre, illetve 2007. januéar 1-jétél
korra és tipusra vald tekintet nélkil
valamennyi 4ltala gyartott, forgalmazott
jarmire kiterjed. A termékfelelésnek
gondoskodnia kell a teruletlefed6
visszavételi rendszer kiépitésérdl,
illetve arrdl, hogy a visszagydjtott
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1. tablazat: EU roncsauté-hasznositasi kérkép

jarmlveket a hatalyos jogszabalyok-
nak megfeleléen hasznositsék.

A kezel@létesitményekkel kapcsolatos
miszaki elvaradsok koézll legfontosab-
bak a technoldgiai folyamatok terulete-
inek megfeleld, vizzard réteggel
torténd ellatasa, illetve az 6sszegydilt
csapadékviz megfeleld olajlevalaszto-
val valo felszerelése, az olajjal
szennyezett alkatrészek, akkumulato-
rok, Uzemi folyadékok megfeleld,
elkilonitett tarolasara szolgald tarta-
lyok kialakitasa.

A roncsautok kezelésével 6sszefliggd
létesitmények és tarolok kialakitasahoz
hatésagi jovdhagyasra és azok
regisztralasara van szlkség, a hatésag
a megfelelé mikddést évenként
ellenérzi. Tavolabbi cél a mindgsitett
kdérnyezeti menedzsmentrendszer
bevezetése és kdvetkezetes alkalma-
zasa.

Beszélt tovabba a direktiva altal 2003.
julius 1-jei hatallyal a gépjarmivek
gyartasabol szamizétt négy anyagrol
(kadmium, higany, 6lom, hatvegyértékdi
krom), és az ezen tilalom aldl atmeneti
jelleggel engedményt ado Il. melléklet
aktualis allapotéarol.

Kovetkezé el6addként Peter Laufs ur,
aki ugyancsak a hesseni minisztérium
munkatarsa, beszélt a rendelet német,
ill. eurdpai uniés vonatkozasairél, mar
inkabb a konkrét végrehajtas elemeire
koncentralva. Szavaibdl kiderult, hogy
a német roncsauté-visszavételi haléza-
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tot 16 300 visszavételi hely alkotja,
amelyek 1 139 bontélzemet latnak el
feldolgozandd autéroncsokkal. A
bontas utan visszamaradé karosszériat
a 40 m(k6éds shredderlizem apritja fel
a kohaszat szamara felhasznalhaté
(adagolhatd) méretl szekunder
nyersanyagga.

A témara vonatkoz6 EU-helyzetképet
az 1. tabldzat szemlélteti.

T4jékoztatasabal kiderdlt, hogy a
mintegy 45 800 német jarmdjavitd
mahely kézul azok 36%-a, azaz 16 300
mikédik roncsautdé-atvevé helyként is.
Az altaluk évente 6sszegydijtott

401 000 db roncsautobdl 23%-ot

(94 000 db) fuggetlen mihelyek, 77%-
ot (307 000 db) gyarakkal szerz&dott
javitok vesznek at az utols6é Uzemben
tartoktol.

A teljes német rendszert tekintve
évente mintegy 3,7-3,9 millié roncsau-
t6 keletkezik, amelyet az 1 139 bonto-
Uzem bont el6, egy résziket a 40
shreddertiizemnek tovabbitva, nagyob-
bik részik (kb. 55%) azonban kulféldre
kerul, ahol nagyrészt még gépjarma-
ként folytatja palyafutasat. A shredder-
Uzemek a keletkezé roncsmennyiséget
(1,5—1,9 millié roncs, mely 45%-a a
teljes roncsmennyiségnek) apritva,
abbdl mintegy 990 000—1 400 000 t
vas és nem vas fémet nyer ki, mikdz-
ben tevékenysége sordn 282 000—
460 000 t shredderezési kénnydlfrakci-
6t (kevert mianyag-, gumi-, Gvegfrak-
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cio) termel, amely jelenleg lerakasra

kerul, elégetik, vagy egy kis részét

anyagaban szétvalogatjak.

Elmondésabdl a hallgatésdg megtudta,

hogy a német kérnyezetvédelmi

hatésagok gondolkodnak a német
roncsautdexport leallitdsan, azonban —

szerinte — igen nehéz olyankor a

kiszallitas ellen tenni valamit, ha az

exportér az EU-n belll szent és
sérthetetlen ,aruk szabad mozgasanak
korlatozhatatlansaga” alapelvre
hivatkozva végzi tevékenységét.

Osszefoglalasként 4 6 teriletet jeldlt

meg, ahol nagy szikség van a rend-

szer javitasara, ezek:

1. Be kell vezetni egy olyan nyilvantar-
tasi rendszert, amelybdl a kezelt
gépjarmlvekbdl szarmazd anyagok
és alkatrészek nyomon kdvethet6sé-
ge szavatolt. Ez egyrészt pontos
anyagmeérleget, masrészt on-line
hozzéaférhet6 alkatrész-nyilvantar-
tast jelent, amely a javitdmUhelyek
munkajét is elésegiti.

2. A roncsauté-hasznositasban részt
vevd vallalkozasok tevékenységé-

nek folyamatos ellenérzése mellett a
minéségbiztositasi szabvanyok
bevezetése és tanusitasa.

3. Regionalis és régidkon tul nyulé
haloézatok kialakitdsa a termékfelels-
sok (gyartok, import6rok) szaméra, a
roncskezelés térvényben elbirt
modon torténd végrehajtasara.

4. Németorszag fokozott egylttmiiko-
dése a kdérnyez6 orszagokkal,
elsésorban azokkal, ahova jelent8s
mennyiségl német roncsauto
kerul(t) — Hollandia, Belgium,
Franciaorszag, Lengyelorszag.

A gyarték képviseletében el6szor
Harald F. Schenk ur, az Opel jarma-
Ujrahasznositasi osztalyvezetdje
tartotta meg el6adaséat. Elsésorban a
gyartdé szemszodgébdl koncentralva
azok kotelezettségeire, el6szor
bemutatta a GM Németorszagban
felallitott halézatat, amelyet 1993 6ta
épitenek, és tébb mint 200 bontélze-
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met foglal magaban, 500 000 roncs/
év kapacitassal. A jelenlegi szinten
begyljtétt 350 000 db roncs az
6kondémiai tanulmanyok alapjan tul
kevés, ehhez mérten a mai halézat
tal nagy, azt redukalni kell. A GM
szerint a csOkkentés mértéke 50
bontéluzemre redukalja a jelenlegi
halézatot, és még igy is garantalt lesz
az 50 km-es maximalis elérési
utvonal az utolsé Uzemben tartod
szamara, amikor roncsautéjat le
szeretné adni.

A hasznositasi iranyszamok elérésével
kapcsolatban — melyek szerint 2006.
januar 1-jétél 85%, 2015. januar 1-jétdl
95%-ra kell névelni az Ujrahasznositas
mértékét — elmondta, hogy a 2015-6s
irAnyszam elérési kdvetelménye
részéveé valik a tipus-jovahagyasi
eljarasnak.

A 2002. julius 1-je utan piacra kertlé
jarmivek esetében mar mikédik az
ingyenes roncsvisszavétel intézménye,
a 2007. januéar 1-jei altalanos ingyenes
visszavétellel kapcsolatban a legtdébb
gyarté még annak lehetéségeit vizs-
galja.

A 20083. julius 1-jével életbe 1€pé, a
nehézfémek tovabbi felhasznalasat —
ugymint 6lom, higany, kadmium és
hatvegyértékl krom — a jarmdgyartas-
ban tilté rendelkezésekkel kapcsolat-
ban kifejtette, hogy tébb esetben igen
nehéz a nehézfémekkel szennyezett
alkatrészek azonositasa, egyes
esetekben pedig hianyoznak a megfe-
lel6 beszallitéi azonositasok is. Tovab-
bi nehézségként emlitette még a rovid
atallasi idéket és a beszallitok véges
kapacitasait.

A nehézfémek tilto listajaval kapcso-
latban egyébként a 2000/53/EC
rendelet Il. melléklete fogalmaz meg
atmeneti id6szakot, amely egyes
alkalmazasokban — amig azok megfe-
leld helyettesitésér6l nem gondoskod-
nak — tovabbra is engedélyezi az
emlitett fémek hasznélatat. A talan
legéaltalanosabb alkalmazas, a
kerékkiegyensulyoz6 élomsulyok
esetén a legujabb hataridé 2005.
julius 1-je, a 20083. julius 1-je el6tt
tipusjovahagyott jarmlvek esetén.

A hatvegyértéki krom esetén a korro-
ziogatlé véddbevonatokban 2007.
julius 1-je az Uj hataridé azok kivalta-
sara.

El6adasabdl kider(lt, hogy az ACEA —
Eurdpai Autogyartok Szdvetsége —
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megbiz4sabdl a gyartok részérdl a GM
a felel6s a magyarorszagi rendelettel
kapcsolatos kormanyzati kapcsolattar-
tasén, igy teljes figyelmiket most a
varhaté rendeletnek szentelik.

A kilfoldi el6addk kdzoétt utolsdként
Matthias Meyer-Schmidt ar, a VW
illetékese szamolt be el6adasaban a
VW eddigi eréfeszitéseirdl. Osszeha-
sonlitasdban hamar megjelentek a
fejlett nyugati, illetve a kandidalo
orszagok allapotai kdzétti jelentSs
kilénbségek mind a jarmdalloma-
nyokban, mind az Gzemeltetési,
fenntartasi kulturaban. Ennek megfe-
leléen a nyugati orszagokban gya-
korlatilag nem szadmottev6ek az
id6kdézben gyartd, import6ér nélkul
maradt tipusok, mig pl. Magyarorsza-
gon ezek a jarm(vek a teljes jarmdal-
lomany minimum 40%-at alkotjak. A
csaknem 12 éves atlagéletkoru
magyar gépjarmdallomannyal szem-
ben Németorszdgban ez a szam
nemigen |épi tul sehol a 7-8 évet. A
volt keleti blokk orszagaiban a
hasznalt auték importja gyakran az Uj
eladasok 3-szorosét is kiteszi.
Felhivta a figyelmet arra, hogy a
fellelhet6 gyartok, importérék nem
tehetdk felel6ssé a nem Aaltaluk
gyartott jarmivek hasznositasaért, igy
nehezen tudna elképzelni, hogy a
VW pl. kételezettséget vallal(hatna) a
régi Trabant és Wartburg gyartma-
nyokért. Véleménye szerint az ilyen
gyarté nélklli jarmivek majdani
kezelésébe harmadik koéltségvallald-
ként (1. termékfelelés — gyarto,
importdr; 2. allam) az Uzemeltetének
is meg kellene jelennie, pl. a koétele-
z8 felelésségbiztositas részeként
befizetenddé hanyaddal, amelyet
elkdlénitve azutdn a hasznositasra
lehetne forditani.

A nyugati orszagokban mar
hosszabb ideje 1éteznek m(ikédé
roncsvisszavételi hal6zatok és
annak ellenére, hogy az EU-orsza-
gok kozil a szamukra koételez6en
eldirt 2002. aprilis 21-i datum
ellenére csak 3 orszag — Hollandia,
Németorszag és Ausztria — harmoni-
z4lta az EU roncsauté-rendeletét, ott
legalabb lehet fennallé és valami-
lyen szinten térvényeknek megfele-
I6en m(kddS haldzatokrdl beszélni.
Ez sajnos nem mondhato el pl.
Magyarorszagrol, ahol a helyi
bontélizemek mikddése a legtébb

Jarm(itipus

Jarmiallomany
2001.12.31-én

(1) 2)*

Osszesen 2482800 11,8
Ebbdl:

Audi 40800 13,1
BMW 25300 13,3
Citroén 42600 88
Dacia 30500 15,0
Daewoo 41400 34
Fiat 111 500 10,3
Ford 134700 11,0
Honda 26 600 92
Lada (Zsiguli) 309 200 16,5
Mazda 31800 12,6
Mercedes 37 300 14,5
Mitsubishi 27 300 14
Nissan 26 300 87
Opel 267 100 85
Peugeot 60200 75
Polski Fiat 78 400 16,3
Renault 104 400 8,1
Seat 31100 56
Skoda 157 800 14,0
Suzuki 183500 4.1
Toyota 47 800 8,2
Trabant 209 900 16,3
Volkswagen 187 300 124
Wartburg 126 800 16,4
Zastava 19700 15,8

*az (1) oszlop a darabszam, a (2) oszlop az atlagéletkor,
években kifejezve

2. tablazat: a magyar jarmdallomany tipus
és életkor szerinti 6sszetétele 2001. évben
Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) gépjarmdiallo-
many-6sszesitéje 1995-t6/ 2001-ig

esetben nem felel meg még a
meglévs tdérvényi elvarasoknak sem.
Magyarorszagra vonatkozo javaslatai
kézll annak szikségességét hangsu-
lyozta, hogy a gyartéknak legyen
lehetéséguk a helyi viszonyok ismere-
tében a szamukra leginkabb koltség-
hatékony megoldast valasztaniuk a
hasznositas végrehajtasakor. Egyuttal
hangsulyozta, hogy mar a jarmi
Uzemeltetése soran szlkség van a
hasznositas majdani kéltségeinek
Osszegyljtésére, erre a legmegfele-
I6bb mdd a kételez6 felelésségbiztosi-
tasba bekalkulalt dij elktldnitett
kezelése lenne.

Javasolta egyuttal a német mintahoz
hasonl6 flggetlen szakértéi testilet
felallitasat, melynek feladata a bonto-
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lzemek évenkénti mindsitése. Ezeket
a fuggetlen szakértéket a bontok kérik
fel, és munkajukat 6k fizetik meg.

A kilféldi el6addk utan a magyar fél
el6adéasai kovetkeztek. Elséként ar.
Kosaras Marta, a KvWM Hulladékgaz-
dalkodasi Féosztalyanak fétanacsosa,
egyben a téma hazai szakreferense
ismertette a tarca hazai jogharmoniza-
cios munkajat. EImondta, hogy a 2000/
53/EK EU roncsauté-direktivajanak
hazai jogharmonizaciéja immaron 1
éve zajlik a gazdasagi résztvevok —
gyartok, importdrok, hulladékhasznosi-
ték — bevonasaval. Kiemelte, hogy a
tarca még az idei évben be kivanja
fejezni a rendelet megalkotasat, és
egyuttal hangsulyozta, hogy immaron a
kdérnyezetvédelmi tarca is sziukséges-
nek latja az illetékes tarcék illetékesse-
gét definiald és a folyamatok gazdasa-
gi alapjait megteremt6 kormanyrende-
let megalkotasat.

Elmondésa alapjan a hazai rendszer-
ben a jelenlegi bontdlizem-szerkezet
gyOkeres atalakitdsara lesz szikség
annak érdekében, hogy a jelenleg oly
gyakori kérnyezetszennyezd allapoto-
kat feloldhassak, és ehhez palyazati
rendszerén keresztll felkinalta a
minisztérium tdmogatasat.

Utolsé el6adbéként Lukacs Pal, a
Magyar Gépjarmdipari Szdvetség
(MGSZ) Recycling Munkabizottsaga-
nak elnéke a hazai gyartok allaspontjat
ismertette.

Felvazolta a hazai jarmialloméany
jelenlegi allapotét (lasd 2. tdbldzat),
amelybdl kiderult, hogy a magyar
rendszerben jelenleg igen nagyszamu
megsziint gyartoju, vagy importSrrel
nem rendelkezé gyartmany taléalhatd,
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amelyért a fellelhet6 gyartok nem
kivannak felelésséget vallalni.

Az értékesitési adatok és az ujbdl
fellendild magyar hasznéltauto-
import kapcsolatat vizsgalva kifejtet-
te, hogy ennek mar lathato jelei
vannak az Ujauto-értékesitésben,
annak varhat6 visszaesését okozva.
A probléméat nem elsdsorban az
import okozza, hanem a fennall
szabalyozas (zaj- és emisszids
hatarértékek) hatarokon térténd be
nem tartatasa. Raadasul jelenleg az
sem vilagos, ki fogja a majdan
ezekbdl a jarmlvekbdl keletkezé
roncsautok hasznositasat finansziroz-
ni. A hazai gyartoi, import6ri kor
vélasza erre vilagos, 6ket ezekért a
jarmlvekért nem terhelheti felel8s-
ség, megoldast tehat az import
jarmlvekre bevezetendd hasznosita-
si dij jelenthet.

Tajékoztatta a jelenlévéket az ACEA
legutdbbi, oktdber kézepén tett ma-
gyarorszagi latogatasarol, ahol a
delegéltak latogatast tettek az illetékes
Kérnyezetvédelmi és Vizlugyi Miniszté-
riumban, illetve a Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztériumban. A
kdérnyezetvédelmi tarca kozigazgatasi
allamtitkaratél azt az informéaciét
kaptéak, miszerint a készulé korméany-
rendeletet nem fogja megelézni a tarca
roncsauto-rendeletének kibocsatasa —
amely a hozzarendelt gazdaséagi
szabalyozok nélkll amugy is végre-
hajthatatlan marad —, igy van még mod
a mindkét fél szamara kompromisszu-
mos megoldasok kimunkalasara.

A GKM helyettes allamtitkara pedig
igéretet tett egy olyan interminisz-
terialis férum felallitasara, amely
segit tisztazni az egyes érintett
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minisztériumok kompetenciajat,
illetve megalapozhatja a hatékony
kormanyrendelet-el6készitést. A
rendelettervezettel kapcsolatban
elmondta, hogy abban bar tébb
kifogasolt ponton kdézeledtek az
allaspontok, szilkség van azonban
tovabbi konzultacidkra, elsésorban a
rendszer finanszirozasi kérdéseinek
tisztazdsa érdekében.

A rendezvényt zar6 vitaban tdébb
szakmai észrevétel is elhangzott, pl. az
egyik budapesti shredderiizem vezet6-
je elmondta, hogy jelenleg nem
kedveznek a kérilmények az anyag-
kénti hasznositas fokdnak névelésére,
ugyanis a hazai acélmivek jelenleg
azonos aron veszik at a balazott
karosszériat, az abban rejl6 mindenfé-
le egyéb anyaggal egytt, mint az &rélt
és szétvalasztott fajtatiszta acélhulla-
dékot.

Ez a tendencia ilyenforman tarthatatlan
betarthatésadga szempontjabdl.

Masik észrevételként elhangzott a
Kbzép-Duna-voélgyi Kérnyezetvédelmi
Féfelugyeléség szakért6jétél, hogy a
budapesti és koérnyéki régioban
mkoédd bontéluzemek feltérképezését
elvégezték és a varhaté kdérnyezetvé-
delmi el6irasoknak megfeleld atvilagi-
taséat is végrehajtottak, amelynek
eredménye meglehetésen negativ
képet mutatott.

A fenti Uzemek legnagyobb része
nagy aranyu atalakitds nélkul egysze-
rlien képtelen lesz betartani az
el6irasokat, és folytatni fogja jelenlegi
kérnyezetszennyezd tevékenységét.

Lukacs Pal elnék
MGSZ Recycling Munkabizottsag
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