- autévillamossag

Amikor a ,,négyes fogat nem huz”

Az alébbi eset egy Ford Fiesta (a motor 1,25 Zetec-SE)
gépkocsival tértént meg. A tulajdonos szerint a gépkocsi
idénként rejtélyes mddon ,haromhengerld” tzemmodra
kapcsolt at. Azonban a hiba nem volt allandd, a motor
hosszabb-révidebb allas utan ujbdl négyhengeriként miko-
détt. Ebbdl az okbdl kifolydlag a tulajdonos, ,ha megy az auto,
akkor miért foglalkozzak ezzel” meggondolassal nem vitte a
gépkocsit szervizbe. A hiba ujbdli jelentkezésekor azonban,
lesz, ami lesz alapon, elkezdte a hiba feltarasat.

A motortérbe belepillantva egybdl lathaté volt, hogy a gyuijté-
rendszer E-DIS, azaz gyujtaselosztd nélkili elektronikus
gyuijtasrendszer (Electronic Distributorless Ignition System),
mivel a gyertyakdbelek nem az elosztéba, hanem a gyujto-
transzformatorra csatlakoznak (1. dbra).

A kezdeti magabiztossag itt kezdett alabbhagyni, hiszen ha
az egyik szekunder kérben szakadas lenne, akkor a nagyfe-
szlltségl kor kialakitasa miatt térvényszeriien egyszerre két
hengerben lenne gyujtaskihagyas. Ennyire azonban nem
tlint a motor jarasa egyenlStlennek. Vissza a régi, j6l bevalt
modszerekhez alapon a tulajdonos a hibakeresés elsé
Iépéseként, a motor alapjaraton térténd jarasa kdzben
elkezdte a gyertyakabeleket a gyujtétranszformatorbdl
egyenként kihuzni. Mivel a gépjarmi katalizatoros, ezért a
nagyfeszultségi kort csak néhany masodpercre szakitotta
meg, hogy a katalizator szénhidrogén-, azaz benzintulterhe-
Iését elkerllje.

Amikor a 4. henger gyertyakabelét huzta ki, a motor eddig is
egyenlbtlen jarasa még drasztikusabb lett. Ezek utan az
azonos nagyfeszUltségl korén 1évd gyertyakabelek (1. és 4.
henger) ellenéllasanak ellenérzése kerult sorra. Mivel ez
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rendben Iévének
latszott, gyertya-
csere kovetkezett.
Még mindig a 4.
henger nem
hazott a négyes
~fogatbdl”. A
gyujtétranszfor-
matort jobban
szemigyre véve,
a hazon repedést
fedezett fel! (2.
dbra). Innen
kezdve gyorsan
azonosithat6 volt
a hiba oka, hiszen az 1. és 4. henger szekunder tekercse a
repedésen keresztll le tudott testelddni. Valészinileg a
testzéarlat a szekunder tekercsben olyan helyen kdvetkezett
be, hogy az indukalt feszlltség az 1. hengernél még tizem-
szerlen létre tudta hozni a gyujtoivet (csak éppen az 1.
henger gyujtoive (szekunder arama) a 4. henger gyujtégyer-
tyéja helyett a testzarlaton keresztll zarédott). A gyujtotrafd
masnapi kicserélése utan a hiba tébbé nem is jelentkezett.

2. abra: repedés a DIS gyujtétranszforma-
tor hazan

1. henger

2.6s 3. henger
szekunder
tekercsének
kivezetései

4. henger szekunder “~—_ Primer tekercsek
tekercsének kivezetése + 1 kozOsitett kivezetése

3. dbra: a DIS gyujtétranszformator réntgenképe

A 3. dbra megszemlélésére azonban még szanjunk
néhany percet, mert ilyen képet ritkan lathatunk. A réntgen-
képen a DIS transzforméator belsé felépitése lathato. Jol
kiveheté a négyszdg alaku zart vasmag (a réntgenképen a
négyszognek az egyik lapja lathatd), a szekunder teker-
csek (a belsejukben elhelyezett primer tekercsekkel), a
primer tekercs kivezetései (a k6zéps6 kdzositett) és a
gyertyakabelek csatlakozoinak ,tornyai”.
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