
42 autótechnika 2002/11

dízeltechnika

A CR-rendszerek légtelenítési mûhely-
tapasztalata azt mutatja, hogy azokkal
nincs különösebb gond. A gázolajszûrõ
cseréje után a motor újraindítása
általában nem jelent gondot. Célszerû
azonban mindent megtenni annak
érdekében, hogy a nagynyomású
szivattyú falsot, még a legrövidebb ideig
se szívjon. Ha egyáltalában tud, mert a
bemeneti oldalon lévõ szelep lezár, ha a
tápnyomás 0,5 bar körüli értéknél
kisebb.

A kisnyomású kör

A mai CR-rendszerek a kisnyomású kör
kialakításában még nagy változatossá-
got mutatnak. A nagynyomású szivattyú,
motorigényhez illeszkedõ, szükséges
és elégséges szállítása érdekében,
mennyiségszabályozást alkalmaznak. A
nagynyomású szivattyún nem célszerû
feleslegesen sok gázolajat áthajtani,
majd egy nyomásszabályozó fojtásán
elereszteni, mert ennek jelentõs a
teljesítményigénye, és a gázolajat is
feleslegesen melegítjük fel.
A korábbi konstrukcióknál a nagynyo-
mású szivattyú egyik munkahengerét
lehetett üresben futtatni, ezzel redukál-
va a közös nyomástérhez vezetett
gázolaj mennyiségét. Ma már a
szívóoldali mennyiségszabályozás a

gyakoribb megoldás. Az ún. hozamsza-
bályozásnál a kisnyomású szivattyú
által szállított többletmennyiséget
közvetlenül a szívóoldalra kötik vissza.
A kisnyomású szivattyút a motor közelé-
be � gyakran a nagynyomású szivattyú-
val egy egységbe szerelik. (Így lesz
szívott a tartálytól eddig terjedõ csõsza-
kasz.)
A légtelenítés szempontjából meghatá-
rozó, hogy van-e a rendszernek szívott
szakasza. Ha az elektromos kisnyomá-
sú tápszivattyú a tüzelõanyag-tartály-
ban van, az biztonsággal, a szûrõn át
is felnyomja a gázolajat.
Ha a kisnyomású szivattyú (elektro-
mos vagy mechanikus meghajtású, pl.
szárnylapátos) a gázolajat a szûrõn át
a tartályból szívja, a légtelenítés már
problémát okoz. A konstrukciós
�gazdagság� azonban ennél is
nagyobb: van megoldás, ahol a
szivattyú félúton található, tehát van
szívott szakasz is.
Van ún. elõszállító elektromos szivattyú
a tartályban, de az csak a motor
indításakor üzemel, hogy a kisnyomá-
sú szivattyú szívóoldalára rásegítsen.
Van úgy, hogy a kisnyomású szivattyú
a visszaáramló gázolajat � ha a
hõmérséklet miatt indokolt � a fûtõkö-
rön át szívja.

A légtelenítés

Minden szívott rendszer
esetében, a légtelenítés
érdekében, a klasszikus
feltöltési módszereket alkal-
mazhatjuk. Gázolajszûrõ-
csere után a szûrõházat
gázolajjal kell feltölteni. Ha a
szûrõt önmagában nem, csak
a házzal együtt lehet cserélni
(egyes Renault típusok), akkor
eleve ezt töltsük fel. Minden-
képpen hasznos, ha a szûrõ
kilépõ oldalához, vagy a
kisnyomású szivattyúhoz
érkezõ vezetékhez kézi
vákuumszivattyút csatlakozta-
tunk. Ha a vákuumszivattyút
bukótartályon keresztül kötjük

be, jól látjuk a folyadék megérkezését.
Nagyon szennyezett gázolaj esetében
(még mindig hallunk ilyen eseteket,
fõleg külföldi tankolásokról) indokolt a
teljes rendszer átöblítése.

A Renault Laguna

A Renault Laguna II gépkocsit kétféle
F9Q dízelmotorral szerelték, illetve
szerelik. A CR-motor alapvetõen nem,
csupán néhány szerkezeti megoldás
változott a kisnyomású körben. Az
F9Q 754 motoron CP1 típusú, nagy-
nyomású gázolajszivattyú és elektro-
mos kisnyomású (elõszállító) tápszi-
vattyú van. Ennél a motornál a gáz-
olajszûrõ-betét nem cserélhetõ. Az
F9Q 754-es (és a G9T) motor gázolaj-
szûrõ-egysége légtelenítõ csappal
rendelkezik. Vizsgáljuk meg ezt a
rendszert részletesen is. A rendszer-
nek két tüzelõanyag-visszatérõ ága
van. A gázolaj � hõmérsékletétõl
függõen � a visszatérõ ágak egyikén,
a fûtõkörben, vagy a hûtõkörben
áramlik. Ez utóbbi része a gázolajhû-
tõ, mely a gépkocsi alatt, a levegõ
áramlási útjában helyezkedik el.
A fûtõkörön keresztül kb. 0 oC alatti
hõmérsékleten áramlik a gázolaj. A
termosztát átmeneti helyzetben van
0 oC és 15 oC között. Amikor a hõmér-
séklet meghaladja a 15 oC-ot, a hûtõkör

CR-légtelenítés

A közös nyomásterû
vagy common-rail (CR)
dízelbefecskendezõ
rendszerek légtelenítésé-
re kizárólag a kisnyomá-
sú körben lehet szükség,
és csak ott lehetséges. A
nagynyomású kört e
célból nem szabad meg-
bontani! Vigyázzunk,
mert a nagynyomású kör
megbontása alkatrész-
cserét is magával von.

1. ábra: 1. a nagynyomású szivattyú felé, 2. nyomás-
szabályozó szelep, 3. termosztát, 4. fûtõkörkilépés,
5. visszatérõ gázolaj belépés, 6. hûtõkörkilépés, 7.
szûrõbetét, 8. leeresztõcsavar
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kinyit. (Az értékek tájékoztató jellegûek.)
A nyomásszabályozó a gázolajkörben
kb. 2,5 bar nyomást tart fenn (az érték
az autótípustól függ).

A gázolaj hõmérséklete
70 oC és 90 oC között
változik, normális üzemi
körülmények között. A
szûrõbetét nem választható
el a tartójától, mert így
elkerülhetõ a szennyezõ
anyagok gázolajkörbe
történõ bejutása a cseréje
során. A gázolajkör levegõ-
södése esetén a rendszer
légteleníthetõ a nagynyo-
mású szivattyúig. A mûkö-
dési vázlatot lásd az 1.
ábrán. A kör levegõsödése
esetén a kisnyomású
elektromos szivattyú csak

levegõt szív a fûtõkörön (4) keresztül
(könnyebb levegõt szívni, mint
folyadékot). A levegõ útját ha a
légtelenítõ szeleppel (csavarral)
elzárjuk, a légtelenítés elvégezhetõ.

A mûvelet elvégzése
után feltétlenül ki
kell nyitni a légtele-
nítõ csavart, hogy a
fûtõkör ismét mûköd-
hessen. A forgócsa-
pon lévõ kiemelkedõ
rész legyen szembe
a csövön található
kiemelkedéssel. Ha
a légtelenítõ csavar
zárva marad, a
nyomásszabályzótól
(5) a gázolaj a
hûtõkörön keresztül
(6) fog áramolni, a
termosztát (3) belsõ
áteresztése miatt.
Az F9Q 750 motor-
nál, így a Lagu-
náknál, nem elektro-
mos a kisnyomású
(elõszállító) tápszi-
vattyú. A CP3 nagy-
nyomású szivattyú
üzemanyag-ellátását
egy vele egybeépí-
tett, lapátos szivattyú
adja, melyet szintén
közvetlenül a gépko-
csi motorja hajt. (A
CP3 nagynyomású
szivattyú hasonlít a
régi CP1-es változat-
ra, kivéve, hogy a
nyomásszabályozó a
szivattyú felsõ
részén található.)

Az F9Q 750 motornál mechanikus
nyomáshatárolót is alkalmaznak a
rendszer védelméért, melyet az
elosztócsõ végén találunk.
Az F9Q 750 motornál a gázolajszûrõ
hagyományos kivitelû, a szûrõbetét
külön is cserélhetõ. Az üzemanyag-
hûtõ kört és a hagyományos elõmele-
gítõt egy elektromos üzemanyag-
elõmelegítõ helyettesíti. A légtelenítõ
csap helyett itt egy hagyományos kézi
légtelenítõ szivattyút találunk.
A Trafic modelleknél azonban elektro-
mos elõszállító szivattyú van a tüzelõ-
anyag-tartályban. Az elektromos szi-
vattyú csak az indítási fázisban mûködik,
segítve ezzel a CP3 nagynyomású
szivattyú biztos tüzelõanyag-ellátását (2.
ábra).

Renault Clio CR-szûrõcsere

A gázolajszûrõ leszerelése elõtt
kössük le az akkumulátort. Szereljük le
a gázolajszûrõt a tartójáról. Szereljük
fel az új gázolajszûrõt a tartóra, a
zárósapkákat csak az utolsó pillanat-
ban vegyük le.

Bontsuk szét mindegyik gyorscsatlako-
zót a régi szûrõn, a három függõleges
gyorscsatlakozóval kezdjük. Vigyáz-
zunk: a gyorscsatlakozók a környeze-
tükkel a szennyezõdésveszély miatt ne
érintkezzenek! Utoljára a szivattyúhoz
menõ gyorscsatlakozót kössük le, és
ezt kössük vissza azonnal az új
szûrõre. Ezt kövesse a többi. Nyomas-
suk fel a rendszert a kézi légtelenítõ
szivattyúval. Végezetül kössük vissza
az akkumulátort.

Dr. Nagyszokolyai Iván

3. ábra: a Renault Clio CP3-as szivattyúegysége

CP3 kis- és nagynyomású
szivattyúegység

4. ábra: CP3-as szivattyúegység kisnyomású köre

5. ábra: a Renault Clio gázolajszûrõ-
egysége a légtelenítõ szivattyúval
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2. ábra: 1. elõszállító elektromos szivattyú, 2. üzem-
anyagszûrõ, 3. légtelenítõ szelep, 4. nagynyomású
nyomásszabályozó, 5. kis- és nagynyomású szivattyú
egybeépítve, 6. common-rail, 7. biztonsági nyomásha-
tároló

Légtelenítõ szivattyú

Tüzelõanyag-szûrõ
és vízleválasztó

Elõszûrõ
Hozamszabályozó


