(@) dizeltechnika

CR-légtelenitées

A kb6zbs nyomaster
vagy common-rail (CR)
dizelbefecskendez6
rendszerek légtelenitésé-
re kizarolag a kisnyoma-
su kérben lehet sziikség,
és csak ott lehetséges. A
nagynyomasu kort e
célbol nem szabad meg-
bontani! Vigyazzunk,
mert a nagynyomasu kor
megbontasa alkatrész-
cserét is magaval von.

A CR-rendszerek légtelenitési mihely-
tapasztalata azt mutatja, hogy azokkal
nincs klléndsebb gond. A gazolajsz(ir§
cseréje utan a motor Ujrainditasa
altalaban nem jelent gondot. Célszeri
azonban mindent megtenni annak
érdekében, hogy a nagynyomasu
szivattyu falsot, még a legrévidebb ideig
se szivjon. Ha egyaltalaban tud, mert a
bemeneti oldalon 1évd szelep lezér, ha a
tapnyomas 0,5 bar korili értéknél
kisebb.

A kisnyomasu kor

A mai CR-rendszerek a kisnyomasu kor
kialakitasaban még nagy véltozatossa-
got mutatnak. A nagynyomésu szivattyu,
motorigényhez illeszkedd, szlikséges
és elégséges széllitasa érdekében,
mennyiségszabéalyozéast alkalmaznak. A
nagynyomasu szivattyun nem célszer(
feleslegesen sok géazolajat athajtani,
majd egy nyomasszabalyozé fojtasan
elereszteni, mert ennek jelentés a
teljesitményigénye, és a gazolajat is
feleslegesen melegitjik fel.

A korabbi konstrukcidéknal a nagynyo-
masu szivattyu egyik munkahengerét
lehetett Gresben futtatni, ezzel redukal-
va a kézds nyomastérhez vezetett
gazolaj mennyiségét. Ma mar a
szivooldali mennyiségszabalyozas a
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gyakoribb megoldés. Az un. hozamsza-
balyozasnal a kisnyomasu szivattyu
altal szallitott tébbletmennyiséget
kdzvetlenll a szivooldalra kétik vissza.
A kisnyomasu szivattyut a motor kdzelé-
be — gyakran a nagynyomasu szivattyu-
val egy egységbe szerelik. (igy lesz
szivott a tartalytél eddig terjed6 csGsza-
kasz.)

A légtelenités szempontjabdl meghata-
rozo, hogy van-e a rendszernek szivott
szakasza. Ha az elektromos kisnyoma-
su tapszivattyu a tlzel6anyag-tartaly-
ban van, az biztonsaggal, a sz(irén at
is felnyomja a gazolajat.

Ha a kisnyomasu szivattyu (elektro-
mos vagy mechanikus meghajtasu, pl.
szarnylapéatos) a gazolajat a sz(irén at
a tartalybdl szivja, a légtelenités mar
problémat okoz. A konstrukcids
»,gazdagsag” azonban ennél is
nagyobb: van megoldas, ahol a
szivattyu féluton talalhato, tehat van
szivott szakasz is.

Van un. el6szallité elektromos szivattyu
a tartalyban, de az csak a motor
inditasakor Uzemel, hogy a kisnyoma-
su szivattyu szivooldaléara rasegitsen.
Van ugy, hogy a kisnyomasu szivattyu
a visszaaramlé gézolajat — ha a
hémérséklet miatt indokolt — a flit6ko-
rén at szivja.

Alégtelenités

Minden szivott rendszer
esetében, a légtelenités
érdekében, a klasszikus
feltéltési modszereket alkal-
mazhatjuk. Gazolajsz(iré-
csere utan a szlir6hazat
gazolajjal kell feltélteni. Ha a
sz(r6ét 6nmagaban nem, csak
a héazzal egyutt lehet cserélni
(egyes Renault tipusok), akkor
eleve ezt téltstk fel. Minden-
képpen hasznos, ha a szlr6
kilép6 oldalahoz, vagy a
kisnyomasu szivattyuhoz
érkez6 vezetékhez kézi
vakuumszivattyut csatlakozta-
tunk. Ha a vakuumszivattyut
bukoétartélyon keresztil kétjuk

be, jél latjuk a folyadék megérkezését.
Nagyon szennyezett gazolaj esetében
(még mindig hallunk ilyen eseteket,
féleg kulféldi tankolasokrol) indokolt a
teljes rendszer atoblitése.

A Renault Laguna

A Renault Laguna Il gépkocsit kétféle
FOQ dizelmotorral szerelték, illetve
szerelik. A CR-motor alapvetéen nem,
csupan néhany szerkezeti megoldas
valtozott a kisnyomasu kérben. Az
F9Q 754 motoron CP1 tipusu, nagy-
nyomasu gézolajszivattyu és elektro-
mos kisnyomasu (el6szallitd) tapszi-
vattyu van. Ennél a motornal a gaz-
olajsz(ir6-betét nem cserélheté. Az
FOQ 754-es (és a G9T) motor gazolaj-
szlr6-egysége légtelenité csappal
rendelkezik. Vizsgaljuk meg ezt a
rendszert részletesen is. A rendszer-
nek két tizeléanyag-visszatérd aga
van. A gazolaj — hémérsékletétdl
fuggben — a visszatér§ agak egyikén,
a ftékdrben, vagy a hitékdérben
aramlik. Ez utobbi része a gazolajhi-
t6, mely a gépkocsi alatt, a levegd
aramlasi utjaban helyezkedik el.

A f(it6koron keresztil kb. 0 °C alatti
hémérsékleten aramlik a gazolaj. A
termosztat atmeneti helyzetben van

0 °C és 15 °C kozo6tt. Amikor a hémér-
séklet meghaladja a 15 °C-ot, a hitékor

1. abra: 1. a nagynyomasu szivattyu felé, 2. nyomas-
szabalyozé szelep, 3. termosztat, 4. fit6korkilépés,
5. visszatér6 géazolaj belépés, 6. hlitékorkilépés, 7.
szlr6betét, 8. leeresztécsavar
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A gazolaj hémérséklete
70 °C és 90 °C kozott
valtozik, normalis Uzemi
koérilmények kdzott. A

szlrbbetét nem valaszthato

el a tartojatol, mert igy
elkertlheté a szennyezé
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+ anyagok gazolajkérbe
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2. abra: 1. el6szallitdé elektromos szivattyu, 2. Gzem-
anyagsz(r6, 3. légtelenit6 szelep, 4. nagynyomasu
nyomasszabalyozd, 5. kis- és nagynyomasu szivattyu
egybeépitve, 6. common-rail, 7. biztonsagi nyomasha-

tarolo

kinyit. (Az értékek tajékoztato jellegliek.)
A nyomasszabalyoz6 a gazolajkdrben
kb. 2,5 bar nyomast tart fenn (az érték
az autotipustal fugg).

3. abra: a Renault Clio CP3-as szivattyluegysége

toérténd bejutasa a cseréje
soran. A gézolajkor levegé-
sddése esetén a rendszer
|égtelenitheté a nagynyo-
masu szivattyuig. A mikoé-
dési vazlatot l14sd az 1.
abrén. A kér levegdsddése
esetén a kisnyomasu
elektromos szivattyu csak
levegét sziv a flit6kdrén (4) keresztl
(kénnyebb levegbt szivni, mint
folyadékot). A levegé utjat ha a
légtelenitd szeleppel (csavarral)
elzarjuk, a légtelenités elvégezhetd.
A mdvelet elvégzése
utan feltétlendl ki
kell nyitni a légtele-
nité csavart, hogy a
flt6kor ismét mikdd-
hessen. A forg6csa-
pon lévé kiemelkedd
rész legyen szembe
a csovon talalhato
kiemelkedéssel. Ha
a légtelenité csavar
zarva marad, a
nyomasszabalyzotdl
(5) a gazolaj a
htékérén keresztil
(6) fog aramolni, a
termosztat (3) belsé
ateresztése miatt.
Az F9Q 750 motor-
nal, igy a Lagu-
naknal, nem elektro-
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4. dbra: CP3-as szivattyuegység kisnyomasu kére
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Légtelenité szivattyu

Tuzel6anyag-sz(iré
és vizlevalaszto

Elész(iré

mos a kisnyomasu
(el6szallito) tapszi-
vattyu. A CP3 nagy-
nyomasu szivattyu
lUzemanyag-ellatasat
egy vele egybeépi-
tett, lapatos szivattyu
adja, melyet szintén
kézvetlenll a gépko-
csi motorja hajt. (A
CP3 nagynyomasu
szivattyu hasonlit a
régi CP1-es valtozat-
ra, kivéve, hogy a
nyomasszabalyoz6 a
szivattyu felsé
részén talalhato.)

dizeltechnika -

Az F9Q 750 motornal mechanikus
nyomashatarolot is alkalmaznak a
rendszer védelméért, melyet az
elosztécsd végen talalunk.

Az F9Q 750 motornal a gazolajsziird
hagyomanyos kivitell, a sziirébetét
kiilén is cserélheté. Az izemanyag-
hité kort és a hagyomanyos elémele-
gitét egy elektromos Uzemanyag-
elébmelegit6 helyettesiti. A légtelenité
csap helyett itt egy hagyomanyos kézi
|égtelenitS szivattyudt talalunk.

A Trafic modelleknél azonban elektro-
mos elészallité szivattyu van a tlzels-
anyag-tartalyban. Az elektromos szi-
vattyu csak az inditasi fazisban mikédik,
segitve ezzel a CP3 nagynyomasu
szivattyu biztos tizel6anyag-ellatasat (2.
dbra).

Renault Clio CR-sz(ir6csere

A gazolajsz(ir6 leszerelése el6tt
kdssuk le az akkumulatort. Szereljik le
a gézolajszirét a tartojardl. Szereljik
fel az Uj gazolajsz(rét a tartéra, a
zarbsapkakat csak az utolsé pillanat-
ban vegyik le.

5. dbra: a Renault Clio gazolajsz(ré-
egysége a légtelenitd szivattyuval

Bontsuk szét mindegyik gyorscsatlako-
z6t a régi szdrén, a harom flggdleges
gyorscsatlakozéval kezdjik. Vigyaz-
zunk: a gyorscsatlakozok a kérnyeze-
tukkel a szennyez&désveszély miatt ne
érintkezzenek! Utoljara a szivattyuhoz
mend gyorscsatlakozot kdssik le, és
ezt kossilk vissza azonnal az U]
szlrére. Ezt kdvesse a tébbi. Nyomas-
suk fel a rendszert a kézi légtelenit6
szivattyuval. Végezetul kdssUk vissza
az akkumulatort.

Dr. Nagyszokolyai Ivan
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