(@) kozlekedés

Eppen egy évtizede annak, hogy a
magyar kormany a Nemzeti Kbzleke-
désbiztonsagi Programot jovahagyta.
Az el6terjesztés lényege az volt, hogy
megakadalyozza a balesetek szama-
nak tovabbi nbvekedését. Kbzszolga-
lati feladatként, és minden mozgodsit-
haté erbvel szorgalmazza a szabaly-
tiszteld, kulturalt hazai kzlekedés
kibontakozasat. Dontés szlletett arrdl,
hogy a kdzlekedési tarca iranyitasaval
(!) és a Tarcakozi Bizottsag kdzremu-

kddésével |étre kell hozni az egész
orszagra érvényes kdzvélemény-
formalo erével hatni és tevékenykedni

tudé informacios férumot.

Vészkijarat

A kormany-eléterjesztésben tehat
vilagosan kérvonalazott volt a feladat:
a felelés posztokra szabott hataridés
munka, mely szerint a kézlekedésdip-
lomécia minden eszkdzével, a szak-
mailag szinvonalas, a mindennapi
gyakorlatban is hasznosithaté kdzleke-
désbiztonsagi publikacidk célra
orientalt kbzreadasaval szorgalmazni
kell az Eurdpai Unidhoz csatlakoza-
sunk el nem odazhato feltételeként is
megalkotott és kdzakarattal elfogadott
Nemzeti Kézlekedésbiztonsagi Prog-
ram valamennyi el8irdsanak sikeres
valdra valtasat. Talan ugy illene —
mindenesetre ugy lenne rendjén —, ha
e jubileum kapcsan a program kivivott,
elért eredményeit az Unneprontas
legkisebb jele nélkil méltatni tud-
nank...

Nem vallalkozhatunk erre!

Az egyre riasztobb hazai kdzuti
kdzlekedési baleseti helyzet, s a
kdézhangulatot mind nyomasztébban
terheld ,utszéli” kdzlekedési moral
nem ad felhatalmazést erre. Baleseti
statisztikank barmilyen Ugyeskedd
lakkozadsa meghazudtolnd minden
erélkddésinket.

A nagyszerl kezdeményezés — a
Nemzeti Kézlekedésbiztonsagi Prog-
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ram — mar szinte induldsakor hamvaba
holt. Nem tudott igazan kézvélemény-
formald erévé valni, mert a mikddteté-
séhez nélkllézhetetlenul fontos
eréforrés hijan a ,nagy iv(” hivatalos
kinyilatkoztatdsoknak eleve nem
lehetett igazi foganatja. (Minthogy az
ilyen célra ,csurgatott” kézpénzeken
osztozkodaskor az Ugyben elsésorban
érintett mindkét partner megtalélta egy
kicsit a maga szamitasét, a végleges
megoldas kiharcolasaért mar nem
merték tovabb fesziteni a hurt.)
Elgondolkoztat6 tehéat, hogy a prog-
ramnak kezdett6l mindmaig nincs
gazdaja. Bar a kormanyok kbézben
jottek és mentek, a hazai kézlekedés-
biztonsag ugyét szolgalni hivatott sok
j6 otlet az igazan 6nzetlen cselekvé-
készség és a csakis erre a feladatra
alapitott forum hianyaban, az ilyen
célra szivarogtatott kis kézpénzekkel
j6l-rosszul safarkodok keze-kézén,
nem ritkdn sanda arukapcsolassal az
éncélu reklamkampéanyok szintjére
slllyedt.

Eppen ezért, talan térténelmi jelents-
sége lehet most annak, hogy a hazai
k6ézlekedésbiztonsagi helyzet ujbdli
mélypontjabdl kilabolasunk érdeké-
ben kézleményt adott ki a Gazdasagi

és Kozlekedési Minisztérium sajtotit-
karsaga.

Az intézkedési tervet napirendre t(iz6
megbeszélés kezdeményezbi — a GKM
és az ORFK — egyetértettek abban: a
baleset-megel6zés, a kdzvélemény
rendszeres, szinvonalas tajékoztatasa,
s egyaltalan a hazai kézlekedésbizton-
sag és ,légkdr” tirhetébb szintre
emelése elodazhatatlan!

igy tehat reményiink lehet arra, hogy a
minden eddiginél céltudatosabb munka-
szervezéssel, Uj szakbizottsagok és a
vilagszinvonalon erre a célra is sorompo-
ba allithaté minisztériumi informacio-
mihelyek latbavetésével a hazai utakon,
utkérnyezetekben kevesebb aldozattal
jaré emberbaratibb autés szemlélet
kibontakozéasa veheti kezdetét.

,D0ohos nosztalgia?”

Kezembe kerlt egy régi fotd, amelyet
sok évvel ezel6tt az angliai Brightonban,
az 1985-6s ,Intertraffic’ Nemzetkozi
Kozlekedésbiztonsagi Konferencia és
Kiéllitds helyszinén készitettem. A sajatos
uttalalkozast szemléltets terepasztal
mellett a kdzuti kdzlekedésbiztonsag és
egyben a baleseti ok kutatasa egyik
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legfontosabb felismerését fogalmazta
meg a sussexi rendérség baleseti
helyszinel§ tisztje. Az ottani (angliai)
kdzlekedéstudomanyi intézettel (TRL)
egyeztetett allaspontjuk szerint: ,,...ha
egy Ut, utszakasz, uttalalkozéas vagy
keresztez6dés kdzvetlen kdrzetében a
kdzlekedési balesetek kbzel hasonld
kéralmények kozott gyakorta ismétléd-
nek, az nem csak a véletlen miive. Az
ilyesfajta bajok bekdvetkezéséért a hibat
nem szabad mindjart a ,gumiparagrafus”
szerint elsére vétkesnek tliné gépkocsi-
vezeték nyakaba varmi. Allast foglaltak
abban is, hogy a valamilyen megfonto-
lasbol balesetveszélyesnek mindsilé

pontot nem jeldini, hanem az okat
tudomanyos médszerekkel feltarva
megszintetni kell.
A szo6ban forgé rendezvénysorozat
masik eléadoja ugyanakkor dramai
képek felvillantasaval utalt arra, hogy a
varosokban a kdzlekedési balesetek
tébb mint hatvan szézaléka utkereszte-
z6désekben, vagy azok kdzvetlen
kdzelében kdvetkezik be. Az ok leg-
tébbszér az, hogy a hagyomanyos
utfellleten (f6leg esében) nem lehet
elég gyorsan lefékezni ahhoz, hogy a
konfliktushelyzetben az Utk6zés elker(l-
hetévé valjon. A tipikusan ilyen fertézott
gocok megszintetésére, illetve a
probléma athidaldsara magéat az utat és
kdrnyezetét feltin6bb felfestéssel,
utburkolati jelekkel, jobb megvilagitas-
sal kell biztonsdgosabb4 tenni.
Napjaink hazai gépjarmi-tulajdono-
sa, a rendhez térténetesen korrektil
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igazodni igyekvd ,egyszerl autdhasz-
nalé” — sulyado, biztositasok, ,zéldkar-
tya”, idészakos miszaki vizsga kozle-
kedésbiztonsagi hanyada, aranytala-
nul draga benzin stb. cimen — iszonyu
sarcot fizet csupan azért, hogy jarma-
vével egyaltalan goérdilhessen. Okkal
és teljes joggal elvarhatja tehat, hogy
lezseren kezelt kdzuti csapdak nélkul,
kulturalt kdzlekedési jelzések, jo
forgalomszervezés segitségével
koézlekedhessen.

Vajon mivel magyarazhaté (menthe-
t6) az, hogy nalunk (jollehet mar 2002-t
irunk) az ahany haz, annyi szokas
szabadossaga alapjan megyénként,
varosonként,
palyatipuson-
ként olykor
megddbbentden
eltérd utburkola-
ti fellletkikép-
zéssel, s igy
felettébb eltérd
csuszésurlodasi
egyutthatoval
kell szdmolnia a
temposan
g6rdils, vagy
éppen fékezett
kerekek alatt a
gyanutlanul arra
halad6 (esetleg
még gyakorlat-
lan) autd
vezetbjének?

Megcéfolhatat-
lanul igaznak
fogadhato el tehat az ,egyszer(
autdhasznald” azon felismerése, hogy
a ma autésa, a holnap autéival (a
kétségtelenll dinamikusan épulé
korszer( és biztonsagos sztradainktdl
fuggetlenul) orszagszerte sok helyutt
kényszeril még a tegnap utjain-
utkérnyezetében autézni. Ez is azt
latszik igazolni, hogy a forgalom
biztonsagat orszagosan érinté ugy-
mond ,kis Ugyeknek” igazi hataskor
hijan még mindig hianyzik, nem
mikddik az immar tiz éve kijeldlt
posztjan a legfébb feleldse.

Aligha vitathatd, hogy a gyakorta
hangoztatott unids csatlakozassal jaré
feladataink kapcsan felkészuléslnk az
eurdpai arculatu motorizacié kibonta-
koztatasara kézakarattal, j6zan ma-
gyarsagtudattal, a szakma legjobbjai-
nak sorompoba allitasaval, minden
politikai felhang, elkdtelezettség nélkil
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még a ,régmult” idészakunkban
elkezdédott.

A ,Balesetmentes kdzlekedésért!”
mozgalom életre hivasat példaul
(kdzel fél évszazada) a pécsi, Dunan-
tali Aramszolgaltaté Vallalat gépkocsi-
vezetSi kezdeményezték. igy irt errél a
korabeli sajto: ,,...kialakult tehat az
emberéletek és az anyagi javak
pusztulasanak megelézéséért folyd
széles korl propagandanak a szemé-
lyi, emberi bazisa. Azoknak az embe-
reknek az elitgardéja, akikre a tdbbiek
feltekinthetnek, példaképiknek
tekintve 8ket, s akik ezentul is érde-
mesnek mutatkoznak majd a szakma
sbecsuletrendjével” kitintetve a
megkilldnboztetett tiszteletre. Ok
maguk igyekeznek kiérdemelni a
kitlintetés kovetkez6 (1, 2, 5... millié
balesetmentes km-teljesitményért jard)
fokozatat, 6szténdzvén a tdbbieket,
hogy kévessék példajukat...”

Vajon miért kellett e nagyszer(
(napjainkban kilénésen id6szer()
szakmai elismerést — az autésok
sbecslletrendjének” odaitélési lehetd-
ségét — veszni hagyni? Mi van ma
helyette?

Tobb mint harom évtizede (1969-
ben) vezették be hazankban a ,gépjar-
mivezet6-képzés és -vizsgaztatas”
elsé nagy reformjat. Megalkotasan a
koézlekedési tudomanyokhoz érté
magyar szakemberek szine-java egyutt
munkalédott. Olyan jol sikerult, amit
létrehoztak, hogy a fejlett motorizaciéju
orszagokbdl, az Eurdpai Unidbdl jottek
hozzank tanulmanyozni az autévezetd-
képzés és -vizsgaztatas korszeri
gyakorlatat. Megalkottuk, és egy
kés6bbi elhamarkodott rendelettel
veszni hagytuk. Kézlekedési kulturank,
baleseti statisztikank mindmaig sinyli,
hogy ugy-ahogy privatizaltuk eurdpai
hir, kitinéen szervezett, a legjobb
szakembergardaval mar a tovabbkép-
zésekre is felkészllt, példa értéklien
m(koédé ATl-iskolakat...

Az életé az elony!

Egy évtizede tehat a kormany 2036/
0993. (IX. 9.) hatarozatdban a Nemzeti
Kdzlekedésbiztonsagi Programrol
szolva ezt olvashattuk: ,A Kormany a
kézlekedésbiztonsagot érinté allami
feladatok koordinalasaval, tovabba a
nem allami feladatokat képezd kodzle-
kedésbiztonsagi tevékenységek
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szakmai és anyagi tamogatasanak a
megszervezésével megbizza a kozle-
kedési, hirkdzlési és viziigyi minisz-
tert.” Ugyanakkor a Kutatas, fejlesztés
cimi 6. fejezetben pedig leszdgezi:
»---Ki kell alakitani és hatékonyan
mikoédtetni kell a kdzlekedésbiztonsag
informatikai rendszerét.”

A technikatdrténeti hattér mozgalmas
vilagdban az ,automobil” — és egyalta-
lan az autd koérlli szemlélet — (jollehet
kdzhely, de igy igaz) forradalmi valto-
zasokat hozott. Ezzel dsszefliggésben
a kozlekedési kutatasok, a kézérthetd,
mindenkihez sz6l6 és eljutd informéci-
6k mélysége és nyitottsaga iranti igény
is feler6sddott.

A ,,g6rdulé csucstechnika” vezetdulé-
sében fesziték esetében ma mar suket
fulekre talal a szaraz baleseti statiszti-
kai felsorolas éppugy, mint a minden
mélységet (a baleseti ok kutatas
tanulsagait) nélkilézd, csupan ovatos
vezetésre rutinszer(i buzditas.

A baleseti ok kutatas jol kérvonala-
zott szempontok figyelembevételével
— mint a nemzetkdzi kézlekedésbiz-
tonsagi konferenciakon és kiallitaso-
kon magunk is meggy6z6dhettiink
réla — a fejlett motorizacioju orszagok-
ban a napi élettel és a naprakész
eseményeket 6nzetlenll, szakavatot-
tan sugarozni képes médiadk kézremdi-
kédésével a kdzvélemény-formalas
egyik igen hatdsos eszkdze, ugyanak-
kor a kézlekedésbiztonsagi szakem-
berek ma mar nem nélkulézhetd
partnere.

Immar negyed évszazada szabalyoz-
za kdzuti kdzlekedésiinket az 1976.
januar 1-jétél hatalyban 1évé 1/1975.
(I. 15.) KPM-BM egyttes rendelet.
Kdzismert nevén: a KRESZ.

Joéllehet ez a kédex mar alapelveiben
igazodott az 1968. évi november ho 8.
napjan Bécsben alairt kézuti kdzleke-
dési egyezményhez (amelyhez hazank
is még 1976-ban csatlakozott), az évek
soran — a kozlekedési és a kdzleke-
désbiztonsagi adottsagok fuggvényé-
ben — mind ez ideig mar hétszer (!)
kiegészitésre, tovabbi finomitasra
szorult. Ezzel egyidejlileg azonban
(barhogy is prébalnank szépiteni a
dolgot) a mindennapi kdzlekedd
szdmara mind attekinthetetlenebbé,
bonyolultabba valt. Okkal felmerilhet
ezek utan a kérdés: a mindig Ujabb és
csupan néhany részteriletet érinté
médositas, ,toldozéas-foltozgatas”
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helyett (és éppen

a szabalyok
tekintélyének
er@sitése érdeké-
ben!) vajon nem
volna-e célsze-
riibb most mér
egy mer6ben uj,
egyszerlibb,
attekinthetébb,
emberbaratibb
hazai KRESZ
életre hivasa és kiadasa?

Hagyomanyosan a kozlekedési tarca
fellgyelete és iranyitasa alatt mikodd
Kozlekedési Féfellgyelet a tdbbi kdzott
olyan hatéskdrrel is rendelkezik, hogy
meghatarozza a hazai gépjarmiveze-
t6-képzés, tansegédletei tartalmat, a
szaktanfolyamok, tovabbképzések
tantargyait, tantervét, vizsgakovetelmé-
nyeit.

Talan éppen most jétt el az ideje
annak, hogy minden eddiginél jobban
érvényesithet6 hataskoérrel és szigorral
teremtsenek rendet a jél-rosszul
tevékenykedd, olykor gatlastalanul
egymassal rivalizalé, nem ritkan szinte
ingyen jogositvanyhoz jutast igéré
magan autosiskolak koérében. A
gépjarmiivezet6-képzést hivatdsuknak
érzé, s a tanulé melletti masodulésbdl
a kdzlekedési kulturara is oktaté-
neveld szakemberek a hazai kézleke-
désbiztonsag oszlopai. Tevékenységik
itthon és a vildgon mindenitt kézszol-
galati misszio is, amelynek érvényes-
sége a ratermettség, a ,valahova
tartozés biztonsagi hatterén és —
minthogy magyar ,felségjelzési”
jarmivel autézunk — a nemzeti elkéte-
lezettség nélkul elképzelhetetlen.

Az OBB elédjének, az annak idején
szovjet mintara Ujjaszervezett Orsza-
gos Koézlekedésbiztonsagi Tanacsnak
renddrségi berkekben tartott alakuld
tlésén (1973-ban) a meghivott kdzle-
kedési Ujsagirok kérébdl felvetédott a
ma sem idGszer(itlen kérdés: vajon jo
dolog-e, hogy a kozlekedésbiztonsagi
ismeretek és akcidk népszerlsitését
vezényld karmesteri palcat a k6zmeg-
itélés szerint éppen egy mindenkor
szigoruan Orz6tt, a kivulallok szamara
nehezen megkdzelithetd renddri
szervezet tartsa kézben? Még akkor is,
ha tudjuk: a testileten belul — ugy-
mond egyenrangu civil partnerként —
jelen lehetnek a mindenben egyittmu-
kddo ,szlirkeeminenciasok” is.

Hiteles forrasok szerint nalunk szaz
személysérlléses balesetre hét halott
esik, mig az Eurdpai Uni6 legfejlettebb
motorizacioju orszagaiban (példaul
Angliaban) csupan egy, vagy egy sem.
Ott mikddik viszont a kdzlekedési
minisztériumok égisze alatt egy olyan
intézmény, amelyhez hasonlénak a
megszervezésével adosak vagyunk,
jollehet megalapitdsat a Nemzeti
Kdzlekedésbiztonsagi Program
keretében a szdban forgd kormanyha-
tarozat is elGirta.

Az akar mintaul is szolgaléo DETR
Press Office londoni szervezet felada-
ta, hogy a kozlekedésbiztonsaggal,
valamint a kérnyezetvédelemmel
6sszefuggd kutatasok legfrissebb
informacidit gyakorlatilag nyomdaké-
szen és kodzérthetben, a kdzszolgalati
témakra 6nzetlenll elkdtelezett médiak
(sajto, radio, tévé stb.) megismertessék
a kdzvéleménnyel.

A hazai Kézlekedéstudomanyi Rt.
egyik legutébbi tanulméanya minden
O6sszefuggést szamitdsba véve elemzi
a kozlekedési balesetekbdl adodod
veszteségeket. Ebbdl a tanulmanybol
spontén kiolvashaté a végkdvetkezte-
tés: a hozzatartozdkat ért mérhetetlen
fajdalom mellett a kézuti kdzlekedés-
ben életét veszté minden egyes
embertarsunk tragédiaja mintegy 50
milli6 forint (!) vesztesége a nemzet-
gazdasagnak.

Mindent dsszevetve tehat talan nem
jarunk messze az igazsagtol, ha ugy
itéljik: a hazai kdzlekedésbiztonsag
helyzetérdl, jovéjérél ezekben a
napokban, hetekben GKM—-ORFK
kezdeményezéssel zajl6 orszagos
szakmai tanacskozas Uj korszakot
nyitott: az emberéletek, az anyagi
javak, a kérnyezet védelme és az
emberbaratibb hazai kézlekedési
légkér szorgalmazasa érdekében.

Almassy Tibor

autétechnika | 2002/9



